Zukunftsorientierter Strukturwandel

Im Rheinischen Revier

SN
NN
NN,
g

rchen

KluNngsprofil

—Usk

Entwic
Krels

01| 2022



GEFORDERT VOM

% Bundesministerium
fir Bildung
und Forschung

FONA

s T A D T Forschung fiir Nachhaltigkeit
LAND
PLUS

technische universitat
dortmund

Up

stadtebau
infas
RHEINISCHES
REVIER
"Kreis.
EUSKIRCHEN
Einfach wohl fiiklen! 4 -IE‘.' H'EE [ a

Stadt

HUTEN



INnhalt

11
1.2
1.3

21
2.2
2.3

3.1

3.2
3.3
3.4

Kernaussagen der BestandsaufNanMEN ... 7
Prozessbeschreibung ENtWICKIUNGSPIOTIE ... e 8
Raumstruktur RNEINISCNES REVIET ...t 10
Kernaussagen der Bestandsaufnahme, der Ist-Situation und der zukUnftigen Entwicklung ............ 18
Herausforderungen und Ziele des Kreises EUSKIrCNEN ..., 24
HEIQUSTOIAEIUNGEN ...ttt bbbttt 24
Aktuelle Planungen und NenNENSWENE PIrOZESSE ...t 25
ZIBIE oottt £ bR Rttt ettt 260
Kopplung Kernaussagen UNA ZIEIE ..o 29
Empfehlungen und Herausforderungen aus Sicht der einzelnen Handlungsfelder ..o 30
HandlungsfeldlUbergreifende EMPenUNGEN ..o, 38
Kopplungsgrafiken: Kernaussagen & ZIEIE .........ccciiiiiiiiiiiccec e 42
Workshopergebnisse KreisS EUSKIFCNEN ... 45
Thesen zum KreisS EUSKITCNEN ..o 49



Foto: Fabio Bayro Kaiser, Institut fiir Stadtebau, RWTH Aachen



Entwicklungsprofile | Kreis Euskirchen | 5

Liebe Leserin,
icber Leser,

der Strukturwandel im Kreis Euskirchen wird durch verschiedene Aspekte induziert.
Dazu gehdren beispielsweise der demografische Wandel, der Klimawandel aber
auch die Digitalisierung. Durch den frihzeitigen Ausstieg aus der Braunkohlever-
stromung kommt ein weiterer auch wirtschaftlich relevanter Aspekt hinzu, der die
energieintensiven Unternehmen, aber auch die Firmen mit direktem oder indirektem
Bezug zum Braunkohleabbau und —verarbeitung betreffen wird. Es gilt daher, auf
diese Umstande angemessen zu reagieren und maoglichst frih Handlungserforder-
nisse zu erkennen.

Die Teilnahme des Kreises Euskirchen am Forschungsprojekt DAZWISCHEN bietet
die Chance, durch fundierte wissenschaftliche Untersuchungen mit engem Praxis-
bezug den unterschiedlichen Facetten des Strukturwandels zu begegnen und die
ersten Grundlagen flr einen zukunftsorientierten Strukturwandel zu erstellen.

Diese detaillierten Untersuchungen des Teilraums in Bezug zur gesamten Region
Rheinisches Revier bilden in Kombination mit den Strategien und Konzepten des
Kreises Euskirchen eine dieser Grundlagen. Sie kdnnen dazu genutzt werden,

die Talente des Teilraums zu identifizieren und seine Qualitaten gegeniber dem
Gesamtraum herauszustellen sowie vorhandene Synergien zu diesem gezielt zu
nutzen. Die Teilnahme am Projekt bietet auBerdem die Moglichkeit zur Identifikation
von Nutzungskonflikten, die sich unter anderem durch den groBen Siedlungsdruck
aus den angrenzenden Ballungsrdumen an der Rheinschiene ergeben.

Das hier vorliegende Entwicklungsprofil ist das Ergebnis der rdumlichen Analysen
und deren Projektion in die Zukunft mit engem Bezug zur nachhaltigen Entwicklung
des Kreises Euskirchen auf Basis bereits vorhandener Konzeptionen. Es richtet sich
an Sie als Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung und Politik und soll Ihnen
wichtige Impulse geben und aufzeigen, wie die anstehende Transformation im Rah-
men des Strukturwandels gestaltet werden kann. Wir haben dadurch eine weitere
Chance zukunftsweisende Projekte fur den Kreis Euskirchen und seine Kommunen
zu entwickeln, die eine Strahlkraft auf das gesamte Rheinische Revier entfalten
koénnen.

Achim Blindert
Allgemeiner Vertreter des Landrats

Januar 2022, Euskirchen
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ssagen der
Nndsaufnahmen

Fiir die Betrachtungsraume bzw. Reallabore Kreis Euskirchen und Stadt Diren wurden die vorliegenden Entwicklungsprofile
erstellt. Im Anschluss an die Analyse (AP3), der rdumlichen Auswirkungen struktureller Verdnderungen in den Handlungsfeldern Siedlung,
Freiraum, Mobilitat, Klima und Daseinsvorsorge, gilt es Dialogprozesse in den Reallaboren anzustoBen sowie Handlungsempfehlungen
und Leitlinien fur abgestimmte teilrdumliche Entwicklungsstrategien abzuleiten.

Inhaltlich zeigen die Entwicklungsprofile die Chancen und Begabungen in den Betrachtungsraumen Kreis Euskirchen und Stadt DUren
auf und Uberfuhren diese in mogliche zukinftige Wege. Das Ziel der Entwicklungsprofile ist es, qualitative Veranderung der Region und
TeilrAume zu kommunizieren und nicht nur quantitative Entwicklungstrends (mehr Wohnflachen, mehr Gewerbeflachen, mehr Verkehrs-
wege, usw.) fortzuschreiben, sondern zukunftsweisende und nachhaltige Entwicklungspfade fur den ,DAZWISCHEN"-Raum zu erstellen.
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Abb.1: Das Rheinische Revier und die zwei Betrachtungsraume Kreis Euskirchen und Stadt Diiren
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esslbeschreilbung Entwicklungsiprofile

Die ermittelten Bestandsaufnahmen

der Gegenwart (Status Quo) sowie die zukunftigen Entwicklungen in Form von Szenariokorridoren bilden die Grundlage fur die hier auf-
gefuihrten Entwicklungsprofile (siehe Abb.2). Diese stellen eine wesentliche Grundlage fur die Erstellung von Handlungsempfehlungen
und Leitlinien fur die Betrachtungsraume dar, die im Anschluss zur Ableitung teilrdumlicher Entwicklungsstrategien sowohl fur den Kreis
Euskirchen als auch die Stadt Diren genutzt werden.

Die Analysen wurden fur die drei Betrachtungsebenen Rheinisches Revier, Kreis Euskirchen und Stadt Diren mit den Handlungsfeldern
Siedlung, Klima, Freiraum, Mobilitdt und Daseinsvorsorge erstellt.

Die Entwicklungsprofile basieren sowohl auf den Analysen der Ist-Zustande der jeweiligen Themenstrange, als auch auf Untersuchungen
der zukUnftigen Entwicklungen. Inhaltlich zeigen die Entwicklungsprofile die Chancen und Begabungen sowie die Herausforderungen
und Ziele in den Betrachtungsraumen auf und Uberflhren diese, in enger Kooperation zwischen Praxis und Forschung, in mogliche zu-
kUnftige Losungsansatze.

Auf Grundlage der primaren Analysen wurden Ergebnisse einzelner Indikatoren Uberlagert und in sogenannte Fazitkarten Uberflhrt. Dazu
wurden in einem ersten Schritt die Ergebnisse der Handlungsfelder aller drei Teilrdume Region, Kreis und Stadt in einer einheitlichen
grafischen Sprache und nach einem ahnlichen Themenraster aufbereitet. Dabei wurde auch eine handlungsfeldibergreifende Perspek-
tive eingenommen und die Ergebnisse mit bestehenden Daten, Planungsgrundlagen und Konzepten der Praxispartner abgeglichen und
erganzt. Die daraus abgeleiteten Schlussfolgerungen sind in den Fazitkarten und entsprechenden Kernaussagen festgehalten.

Auf diese Weise wird der zun&chst divergierende Prozess, in dem jedes Handlungsfeld separat betrachtet wurde, mithilfe von interner und
externer Akteursbeteiligung wieder zusammengefuhrt betrachtet (siehe Abb.3). So sind die Entwicklungsprofile in einem zyklischen Ver-
fahren entstanden, in dem Kernaussagen und Fazitkarten zum Status-quo und unter BerUcksichtigung der Szenariokorridore entwickelt
wurden. Gleichzeitig wurden die Ergebnisse um bestehende und bekannte Herausforderungen und Ziele des Kreises Euskirchen und

der Stadt Duren erganzt und validiert. Dieser iterative Prozess hat in einem engen und kontinuierlichen Austausch der Forschungs- und
Praxispartner stattgefunden.
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Abb.2: Aufbau und Prozess zur Erstellung der Entwicklungsprofile
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Siedlung

Die GroBe, Verteilung und allgemeine
Struktur von Siedlungsflachen basiert stets
auf Entscheidungsgrundlagen, die aktuelle
und prognostizierte Bevolkerungsstruk-
turen reflektieren. In den hier zugrunde
gelegten Untersuchungen stand die Frage
im Vordergrund, inwiefern die Verteilung der
Flachen noch zeitgemaB bzw. den aktuel-
len Anforderungen sowie zukinftigen Her-
ausforderungen und Zielen gerecht wird.

Der aktuelle Bevolkerungsstand auf Ge-
meindeebene vom Stichtag 31.12.2019
beruht auf der Datengrundlage des [T.NRW.
Die Zahlen weisen auf eine heterogene
Bevdlkerungsverteilung innerhalb des
Rheinischen Reviers hin. Dennoch sind
Ubergénge, Ballungsrdume und Trittsteine
innerhalb der Region klar erkennbar: Die
Stadteregion Aachen sowie die kreisfrei-
en Stadte Ménchengladbach und Neuss
treten als bevolkerungsreichste Gemeinden
hervor. An den angrenzenden Gemeinden
der Stadteregion Aachen sowie entlang
der Rheinschiene mit den Gemeinden

im direkten Umfeld zu den GroB3stadten
Dusseldorf, KéIn und Bonn zeigt sich be-
sonders deutlich, wie der “Zwischenraum”
des Rheinischen Reviers von den Ballungs-
randern gepragt wird.

Fur die Bevolkerungsprognose wurden
Daten des IT.NRW fUr die Jahre 2018 und
2040 herangezogen. Sie offenbaren deut-
liche Zunahmen entlang der Rheinschiene,
sowie im Raum zwischen Aachen und
Duren. Der Stdwesten des Reviers weist
erhebliche Abnahmen um den Bereich der
Nordeifel auf. Fir das gesamte Revier wird
insgesamt dennoch eine Bevolkerungszu-
nahme von 2,9% auf Uber 2,5 Mio. Einwoh-
ner bis 2040 prognostiziert.

Bei Betrachtung der Siedlungsdichte (Ein-
wohner je km? Siedlungs- und Verkehrs-
flache) ist die Korrelation zu den Bevolke-
rungsstanden offensichtlich. Hier sind alle
Gemeinden entlang der dstlichen Gebiets-
grenze (Rheinschiene), der Ballungsraum
um die Stadteregion Aachen sowie die
Stadt DUren, als Trittstein zwischen West
und Ost, mit hohen Werten klar ablesbar.
Entlastungsraume bilden der naturrdum-

lich gepragte Bereich der nordlichen Eifel
im Stden des Reviers, sowie die Braun-
kohletagebau- und Kulturlandschaft im
Zwischenraum.

Die Flacheninanspruchnahme (Siedlungs-
und Verkehrsflache an der Gesamtflache)
unterstitzt groBtenteils die Aussagen der
Analyse zur Siedlungsdichte. Auch hier wei-
sen die Gemeinden in der stdlichen Hélfte
des Reviers geringere Werte auf, als der
Norden der Region. Ebenso lasst sich die
West-Ost-Achse von Aachen nach Koéin klar
ausmachen, die in den héheren SuV-An-
teilen des gesamten Ostlichen Reviers mun-
det. Das gesamte Rheinische Revier weist
in seiner Flachenaufteilung einen SuV-Anteil
von 25% auf, was im Vergleich zu gesamt
Nordrhein-Westfalen (23,6%) dem Landes-
durchschnitt entspricht.

Die Bodenversiegelung innerhalb des
Reviers verhélt sich groBtenteils analog
zur Flacheninanspruchnahme und unter-
streicht die raumliche Korrelation zwischen
den beiden Indikatoren. Auch hier zeichnen
sich das Nord-SUtd-Gefalle, sowie eine klar
erkennbare Achse zwischen Aachen und
KélIn, die Rheinschiene und ein Nordost-
Stdwest-Gefalle innerhalb des Kreises
Euskirchen als hdher beanspruchte Be-
reiche ab.

In einem Vergleich der ehemaligen und
aktuellen Versionen der jeweiligen Re-
gionalpléane der Bezirksregierungen Koln
und Dusseldorf® sind die Zu- und Abnah-
men der Allgemeinen Siedlungsbereiche
(ASB) fur das gesamte Rheinische Revier
betrachtet worden’. Die Bestandsaufnah-
me zeigt somit durch den Vergleich sehr
deutlich die Entwicklung der Siedlungs-
flachen innerhalb der letzten ca. 20 Jahre
auf. Da die Flachenveranderungen auf
den errechneten Bedarfen der jeweiligen

6 Fir die Bez.Reg. KéIn wurden der aktuell giiltige Regio-
nalplan (2003) und die aktuellen Plankonzepte (2020) ver-
glichen. Fur die Bez.Reg. Diisseldorf wurde der ehemalige
Regionalplan (1999) mit dem aktuell gliltigen Regionalplan
(2018 verglichen.

7 Der jlingste Beschluss des Regionalrats, alle neuen
ASB- und GIB-Festlegungen in der HQ-extrem Gebietsku-
lisse aus dem Planentwurf zu entfernen, konnte aufgrund
des Zeitpunkts der Bestandsaufnahme nicht beriicksichtigt
werden. Solche Anderungen kénnen in Zukunft von erhéh-
ter Relevanz sein und miissen weiterhin gepriift werden.

Mstruktur Rheinisches Revier

Bezirksregierungen basieren, deuten die
Ergebnisse auBerdem auf die mdglichen
Veranderungen der kommenden ca. 20
Jahre hin. In der abstrahierten Darstellung
(Abb.7) sind ASB Abnahmen in rot und ASB
Zunahmen, kombiniert mit bereits existie-
renden Entwicklungsflachen in grin ab-
gebildet. Dabei zeichnet sich ein “ASB-Ent-
wicklungsband” zentral entlang der bereits
identifizierten West-Ost-Achse zwischen
Aachen und KoIn ab. Auch die Ballungsrau-
me der GroBstadte Kdln und Bonn entlang
der 6stlichen Grenze des Reviers treten mit
starkeren ASB Zunahmen bzw. einer Viel-

Abb.5
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Abb.6

zahl an bereits existierenden Entwicklungs-
flachen hervor. Stéarkere Abnahmen sind im
Sudwesten der Region, der Stadteregion
Aachen und entlang der ndrdlichen Grenze
abzulesen.

Zur Ermittlung der zuktnftigen Siedlungs-
flachen wurden anhand der Bevolkerungs-
prognose zwei Szenarien der Siedlungs-
flachen als Szenariokorridor® abgeleitet.

8 Die Bevolkerungsprognose wurde als Grundlage fiir

die Ermittlung eines Szenariokorridors verwendet. Hierbei
wurde zwischen zwei Szenarien unterschieden, in denen
zunéchst flr den Bereich Wohnen die gegenwértige Wohn-
siedlungsflache bestehend aus 100% Wohnflache und
50% der gemischten Flachen (aus dem ATKIS-Basis DLM)
mit der aktuellen Einwohnerzahl verrechnet, sodass eine
einwohnerspezifische Wohnsiedlungsflache der Gegen-
wart abgeleitet werden konnte. Diese wurde unter zwei
verschiedenen Annahmen fir die Zukunft fortgeschrieben,
sodass sich der, auf der Einwohnerentwicklung

Abb.7

Demnach sind die gréBten Zunahmen an
Wohnsiedlungsflachen® entlang der Rhein-
schiene, zwischen Aachen und Duren,
sowie im Umland von Ménchengladbach zu
erwarten (s. Abb.7).

Die Zunahme an Siedlungsflachen im Kreis
Euskirchen wird insbesondere im Nord-
osten erwartet. Die bereits bestehenden
raumstrukturellen Unterschiede zwischen
den norddstlichen Bereichen und dem
naturraumlich gepragten Raum im Sud-
westen des Kreises werden verstarkt. Die
errechneten Flachenbedarfe aus den Sze-
nariokorridoren wurden anschlieBend mit
Daten aus dem Siedlungsflachenmonitoring
NRW (2017), sowie Daten aus der Flachen-
nutzungsplanung des Kreises Euskirchen
und der Stadt Duren verglichen. Auf allen
Betrachtungsebenen deuten die Planungs-
und Analyseinstrumente auf ausreichende
Reserveflachen hin um den Flachenbedarf
ohne weitere Neuausweisungen aufzuneh-
men.

resultierende Flachenbedarf quantitativ ermittelt werden
konnte. Im Szenario 1 (vermehrte Innenentwicklung) wurde
angenommen, dass 50% des errechneten Fldchenbedarfs
in bestehenden Strukturen aufgenommen wird, wéhrend
die restlichen 50% als Neufl&chen angesiedelt werden.

Im Szenario 2 (vermehrte AuBenentwicklung) hingegen
wurden 75% des Bedarfs als Neufldchen angerechnet und
nur 25% dem Bestand.

9 Wohnsiedlungsflache setzt sich aus 100% Wohnbau-
fldche und 50% Mischflache zusammen (Grundlage: Basis
DLM)

infachten Darstellungen stellen
d-Sud-Gefélle innerhalb des
ers (Abb.4), sowie die Ost-West-

Achse mit der Stadt Duren als Trittstein
dar (Abb.5). Diese Beobachtungen
treten bei der Bevolkerungsanalyse, der
Betrachtung der Siedlungsdichte und
der Flacheninanspruchnahme auf.
Die Gemeinden mit den groBten Wohn-
siedlungsflachenzunahmen laut dem
Szenariokorridor sind in Abb.6 abgebil-
det.
Abb.7 zeigt abstrahiert die Resultate der
Regionalplanvergleiche. Ansammliun-
gen von ASB Zunahmen oder bereits
existierenden Entwicklungsflachen
sind hier in grun, ASB Abnahmen in rot
dargestellt. Ein Ost-West Band, sowie
Anhaufungen entlang der sudostlichen
Reviersgrenze sind hierbei auffallig.
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Die Tatsache, dass auch in Bereichen

in denen der Bedarf rein rechnerisch im
Bestand gedeckt werden kdnnte, voraus-
sichtlich weiterhin Neuflachen ausgewiesen
werden, weist auf das sogenannte Bau-
landparadoxon™ hin.

Zusammenfassend ist bei Betrachtung der
gegenwartigen Bevolkerungsverteilung,
sowie der Siedlungsdichte, Flacheninan-
spruchnahme und Bodenversiegelung
durchweg ein Gefalle zwischen dem dichter
besiedelten Norden und dem landlich
gepragten Eifelraum, sowie eine West-Ost-
Achse von Aachen bis KéIn zu erkennen.
Der Siedlungsdruck der Rheinschiene von
Neuss bis Euskirchen ist ebenso klar in
allen betrachteten Indikatoren abzulesen.
Diese Beobachtungen werden sich laut
dem Szenariokorridor in naher Zukunft vor-
aussichtlich noch deutlicher herauskristalli-
sieren, da die aktuellen Regionalplanungen
diese Entwicklungen unterstutzen.

10 Das Baulandparadoxon bezeichnet die Situation, wenn
Gemeinden rechnerisch Ihren Bedarf an Wohn- und
Gewerbeflachen auf bestehenden FNP-Reserveflachen und
wiedernutzbaren Flachen im Innenbereich decken kénnen,
sich jedoch fir die Neuausweisung von weiteren Flachen
entscheiden, weil die Nachfrage nicht an den bestehenden
bzw. bereits planerisch gesicherten Standorten besteht.
Auf diese Weise wird der Fldchenverbrauch und damit die
Zersiedelung vorangetrieben.

rundlagendaten zur Land-
bedeckung und -nutzung, Landschafts-
funktionen, Landschaftsstrukturmafen,
Okosystemdienstleistungen (OSD) sowie
der Kombination der vorgenannten Daten
wurde eine Bewertung des Freiraums und
seiner Funktionen fUr das gesamte Rhei-
nische Revier, den Kreis Euskirchen sowie
die Stadt Duren erarbeitet. OSD umfassen
dabei Nutzen bzw. ,Vorteile®, die Menschen
aus Okosystemen ziehen kdnnen. Vor-
liegend wurden beispielsweise der bioti-
sche Ertrag (Fruchtbarkeit von Béden), die
Grundwasserneubildung oder die Erho-
lungseignung untersucht.

Betrachtet man das gesamte Rheinische
Revier, so zeigt sich aus Freiraumsicht

(multi-)funktional
minderwertige Raume

(multi-)funktional
hochwertige Rdume

zunéachst eine deutliche Zweiteilung der
Region in einen von mehr Freiflachen (und
wenig Ackerland), Wald und hochfunktiona-
len R&umen gepragten Sud- bzw. Sud-
westteil sowie einen groBeren, vielerorts
durch ausgedehnte Siedlungsbereiche,
intensive Landwirtschaft, weniger hochwer-
tige und hoch-/multifunktionale Bereiche
gepragten Nord- bzw. Nordostteil (Abb.8
und 9). Generell ist dieser Gegensatz auch
bezlglich der Naturndhe zu erkennen. Je-
doch kann von einer Teilung in zwei durch-
gehend homogene Raume keine Rede
sein. Vielmehr finden sich gerade im Nord-/
Nordostteil einige hochwertige und muilti-
funktionale Rdume, deren Erhalt und Erwei-
terung gerade durch ihre Lage in einer eher
schwécheren Umgebung (bezlglich der

Abb.8
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Multifunktionalitat) von groBer Bedeutung
ist (Abb.8). Insbesondere dort, wo unter-
schiedliche Wertigkeiten und verschiedene
dominante Pragungen aneinanderstoBen,
kann es zu Nutzungskonflikten kommen

— etwa zwischen den Nutzungen Natur/Er-
holung, Landwirtschaft und Siedlungsent-
wicklung. Diese Konfliktraume eignen sich
zum Beispiel durch sehr gute Boden fir die
Landwirtschaft, liegen aber gleichzeitig in
einer hochwertigen Biotopverbundflache
und im Bereich einer geplanten Siedlungs-
entwicklung (Abb.10).

Fur die Betrachtung der (moglichen) Zu-
kunft aus Sicht des Freiraums konnte auf
Planwerke, Bevolkerungsvorausberech-
nungen, Prognosen des Landesamtes fur

Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz
des Landes NRW (LANUV) fur vornehmlich
wasser- und klimabeeinflusste Faktoren
sowie Szenarien des Umweltbundesamtes
bezuglich Acker- und Waldflachen zurlck-
gegriffen werden.

Im Kontext des gesamten Rheinischen
Reviers bestéatigen die betrachteten Prog-
nosen weitgehend die aktuelle Zweiteilung
zwischen Studwest und Nordost. Deutlich
wird dies zum Beispiel bei der Betrachtung
der Indikatoren Freiraum pro Einwoh-

ner und Wald pro Einwohner, wenn die
prognostizierte Bevolkerung flr das Jahr
2040 zugrunde gelegt wird. Der SUdwesten
bleibt hier besser versorgt als der Nord-
osten, wobei die Diskrepanz mancherorts

noch zunimmt, da die Bevdlkerung schwer-
punktmaBig in den nérdlich beziehungs-
weise norddstlichen Gebieten (entlang

der Rheinschiene) wachsen soll. Mit einer
positiven Bevdlkerungsentwicklung und
einem dadurch notwendigen Siedlungsaus-
bau gehen weitere Herausforderungen im
Freiraumbereich einher, was die zukinftige
Landnutzung durch Wald oder Land-
wirtschaft sowie auch den Klimawandel
angeht. Vor allem die oben thematisierten
kleineren bzw. kleinrdumig vorzufindenden
hochfunktionalen Raume sind hier gefahr-
det. Jedoch auch in den aktuell groBen, zu-
sammenhangenden hochwertigen Raumen
sind Bedrohungen beispielsweise durch
erhdhte Evapotranspiration, Waldbrand-
oder Durregefahr auszumachen.
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Abb.10

eigt mehr oder weniger hoch-multifunktionale Raume - basierend auf der Kombination der erhobenen OSDs. Die Zu-
g der Attribute “schwach” oder “stark” erfolgt je nach Auspragung der OSDs am jeweiligen Ort.
Die aktuellen Landnutzungs-/Landbedeckungsschwerpunkte in der Region sind in Abb.9 schematisch dargestellt. Deutlich

zu erkennen ist die unterschiedliche Pragung von Stdwesten und Nordosten des Reviers.
Abb.10 gibt ausgewahlte Konfliktzonen zwischen den Nutzungen Natur/Erholung, Landwirtschaft und Siedlungsentwicklung
wieder. Grundlage hierflir sind derzeitige Nutzungen und Eignungen (u.a. OSD Wertigkeiten).
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im Handlungsfeld Klima basieren auf drei Analysegrundlagen, die sich sowohl auf die regionale Ebene als auch die Teil-
regionen Kreis Euskirchen und Stadt DUren beziehen. Zunachst wurden Ergebnisse der Klimaanalyse des Landes NRW, die durch das
LANUV (Landesamt fur Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz des Landes NRW) bereitgestellt wird, ausgewertet und aufbereitet.
Darauf aufbauend konnten in einem ersten Schritt Aussagen zu den lokalen klimatischen Gegebenheiten flr die Gegenwart gewonnen
werden, die Aussagen zur Verteilung sogenannter Klimatoptypen sowie der Ausgleichsfunktion von Grinflachen und stadtklimatischen
Belastungsbereichen sowohl fir den Tag als auch fur die Nacht beinhalten. Die zweite Grundlage bildet eine indikatorengestitzte Klima-
wirkungsanalyse fUr das gesamte Rheinische Revier auf Gemeindeebene. Dazu wurden sogenannte Wirkungsindikatoren aufgestellt, die
Aussagen Uber die Auswirkung bzw. Einflisse des jeweiligen klimatischen Parameters auf die jeweils vorhandenen (und u.U. besonders
sensitiven) Strukturen zulassen. Neben der Betrachtung des gegenwartigen Klimas konnte anhand von Klimaprojektionen sowie Bevol-
kerungs- und Flachenprognosen auch eine szenariobasierte Auswertung der moglichen Klimawirkungen in der Zukunft durchgefuhrt
werden. Dabei wird ein Szenariokorridor abgebildet, der es erlaubt die Bandbreite der zukinftigen Entwicklung abzubilden in dessen
Rahmen sich die zukinftige Entwicklung mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit abspielen wird. Die dritte Grundlage bilden Oberflachenab-
flussmodellierungen fur den Kreis Euskirchen und die Stadt Duren, auf deren Basis Starkregengefahren abgebildet werden kénnen und
Aussagen zu FlieBwegen, FlieBgeschwindigkeiten und Einstautiefen bei einem Starkniederschlagsereignis getroffen werden kénnen.

Abb.11 Abb.12
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Abb.13

Die Fazitkarten im Handlungsfeld Klima
zeigen in Abb.11 und Abb!12 abstrahiert
die regional bedeutenden klimadko-
logischen Verhaltnisse bzw. Funktionen
aus der Klimaanalyse NRW. Abb11 zeigt
die regional bedeutsamen Kaltluft-
volumenstrome (sehr hoch und hoch,
dargestellt als grine Flachen) sowie die
Kaltluftleitbahnen mit regionaler Bedeu-
tung (dargestellt in Form von grinen
Linien) als regionale “grune Lunge”.

In Abb12 wird die thermische Belastung
bzw. die Hitzebelastung der Bevol-
kerung abgebildet. Diese Fazitkarte
synthetisiert das thermische Empfinden
des Menschen am Tag (als die gefuhite
Temperatur, dargestellt in Form violetter
Flachen) und in der Nacht (nachtliche
Uberwarmung auf Basis der Umge-
bungstemperatur, dargestellt als violette
Schraffuren). Uberlagert werden diese
Ergebnisse mit den Grunflachen mit
sehr hoher bis mittlerer thermischer
Ausgleichsfunktion (dargestellt als gru-
ne Flachen).

Abb.13 kombiniert die Analyseergeb-
nisse aller gegenwartigen und zukunf-
tigen Kliimawirkungen, Hitzebelastung
und Trockenstress sowie Starkregen
und Hochwasser und zeigt besonders
betroffene Bereiche (dargestellt anhand
gestufter Rottdone von schwacher bis
starker Betroffenheit).

Mobilitzt

Im Rahmen des Handlungsfeldes “Mobili-
tat“ wurden der gegenwartige raumstruk-
turelle Zustand sowie Mdglichkeiten der
quantitativen Modellierung einzelner Indika-
toren bis zum Jahr 2040 untersucht.

Bei Betrachtung des Modal Split fUr das
gesamte Rheinische Revier sind hohe
Anteile an motorisiertem Individualverkehr
(MIV-Anteile) in dem Korridor von Nordwest
bis Sud fur die Kreise Heinsberg, Duren
und Euskirchen mit jeweils deutlich Uber
60% zu verzeichnen. Geringere MIV-Anteile
weisen die Stadt Ménchengladbach, die
Stadteregion Aachen und der Rhein-Erft-
Kreis auf. Ein umgekehrtes Bild des Modal
Split ergibt sich bei der Betrachtung des

Bahnnetzes. Hier finden sich die héchsten
Anteile am 6ffentlichen Verkehr (OV-Anteile)
in eher stadtisch gepragten Bereichen,
insbesondere dem Ballungsraum um Kalin,
Moénchengladbach und der Stadteregion
Aachen. Die OV-Anteile betragen hier etwa
12%. Zusétzlich wurde eine Synthese aus
OV-Index und Fahrzeiten zu Haltestellen
durchgefiihrt. Dabei sind hohe OV-Anteile
dort zu verzeichnen, wo die Fahrzeiten zu
Haltestellen am kurzesten sind. Deutlich am
langsten sind die Fahrzeiten im eher land-
lich gepragten Raum vor allem im Stden
der Region. Die Analyse bestatigt, dass
OV-Strukturen, in Regionen in denen sie
vorhanden sind, stark genutzt werden.

Das Photovoltaik- und Windenergie-

Abb.14
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Abb.15

Potenzial, sowie die momentane Ladeinfrastruktur ist ein weiterer
Bestandteil der Analysen. Im Rheinischen Revier ist Potenzial fur

Solar- und Windkraft vorhanden, jedoch noch zu wenig Ladeinfra-

struktur. Diese findet sich vor allem im verstadterten Raum, wo
ohnehin bereits mehr OV genutzt wird.

tellt eine Synthese aus Modal Split und Stra3ennetz
dar. Die hoheren Werte der MIV-Anteile (Uber 60%) verlaufen
vom Nordwesten der Region bis in den Suden.

Die Abb15 zeigt eine Synthese aus Modal Split und dem
Bahnnetz im Rheinischen Revier, die hdchsten OV-Anteile
(6ffentlicher Verkehr) findet man hier in Richtung Kélin und in
eher stadtisch gepragten Gegenden.

Abb.16 zeigt eine Synthese aus OV-Index und Fahrzeiten zu
Haltestellen.

Auf Abb17 ist das PV- und Windenergiepotenzial sowie die

aktuelle Ladeinfrastruktur dargestellt. Die Landnutzungsarten

Tagebau und Landwirtschaft bieten das grote Flachenpo-
tenzial fur die Installation von PV- und Windkraft-Anlagen.

5. Windkraft- 5

Abb.16

% PV-Potential

—— potential

Ladeinfrastruktur

Abb.17
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Daseinsvorsorge
Im Handlungsfeld Daseinsvorsorge wurde,
in Anlehnung an das Konzept der zentral-
ortlichen (bedeutsamen) Allgemeinen Sied-
lungsbereiche (zASB) der Bezirksregierung
KolIn, eine Analyse des Ist-Zustandes der
Nahversorgung des Rheinischen Reviers
und der TeilrAume Kreis Euskirchen und
Stadt Duren durchgefuhrt.

Bei dieser Analyse wurden verschiedene
fur die Daseinsvorsorge relevante Indikato-
ren untersucht. Als wichtiges Merkmal ist
die Erreichbarkeit zentraler Infrastrukturen
in der Analyse berUcksichtigt worden.
Indikatoren mit konkretem Bezug zur
Mobilitdt wurden nicht bertcksichtigt, da
diese Aspekte bereits im Handlungsfeld
Mobilitat untersucht wurden. Als weitere
Indikatoren wurde die Breitbandabdeckung
und separat fur den Kreis Euskirchen der
Versorgungsgrad mit ambulanten Pflege-
diensten untersucht.

Die Fazitkarte zum Handlungsfeld Da-
seinsvorsorge in Abb.18 zeigt den Grad

der Erreichbarkeit zu den in der Analyse
berlUcksichtigten Infrastrukturen. Im Er-
gebnis ist ein klares Nord-Std Gefalle in
Bezug auf den Nahversorgungsindex zu
erkennen, welches auch beim Breitband-
ausbau deutlich wird. Die Anschlussqualitat
im nordwestlichen Bereich des Rheinischen

Reviers ist mit einer méglichen Anschluss- keine Werte vorhanden

qualitdt von 1000 Mbit/s fir Gber 60%  ——  ple el
der Haushalte hdher als im stidostlichen . hoher Nahversorgungsindex

Bereich, in dem die Bereitstellung einer

Anschlussqualitat von 1000 Mbit/s unter . niedriger Nahversorgungsindex

60% liegt.

Abb.18

ynthese des Nahversorgungsindexes fur den Untersuchungsraum Rheinisches Revier. In grun dargestelite Bereiche
weisen einen hohen, in rot dargestelite Bereiche einen niedrigen Nahversorgungsindex auf. FUr die Bereiche in grau sind keine
Werte vorhanden.

Der in Abb18 dargestellte Index beruht auf dem Nahversorgungsindex von infas aus der Studie ,Mobilitat in Deutschland” aus
2017, Hierbei wird fUr jeden Gemeindetyp die durchschnittliche Distanz einer Adresse mit Haushalten oder in Siedlungsflachen
mit WWohn- bzw. Wohnmischfunktion zum jeweiligen n&chsten Point of interest (POI) ermittelt. Zur Beurteilung der Nahversor-
gung sind folgende POIs eingeflossen: Algemeinarzte, Apotheke, Supermarkte, Drogerien, Einkaufszentren, Lebensmittel-
geschaften, Bankfilialen, Geldautomaten, Friseure, Kioske, Postfilialen, Restaurants und Tankstellen. Anhand dieser mittleren
Distanzen werden dann fur alle dies POIs Subindizes berechnet, die fUr die finale Variable noch gemittelt und auf eine Skala
von O bis 100 transformiert werden. Die Werte wurden abschlielRend in vier Klassen (1-4) untergliedert.
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1.8 Kernaussagen der Bestandsaufnahme,
der Ist-Situation und der zukunftigen

Entwicklung

Siedlung

Der Kreis Euskirchen zahlt laut aktuellen Bevolkerungsstanden
nach Gemeinden mit knapp Uber 190.000 Einwohnern zu den
weniger dicht besiedelten Gebieten des Rheinischen Reviers.
Dabei sind zahlreiche Ortsteile mit unter 2.000 Einwohnern aufzu-
finden, die im Regionalplan aufgrund lhrer geringer Einwohnerzahl
als Freiraum festgelegt sind. Die norddstlich gelegenen Stadte Bad
Munstereifel, Euskirchen, Mechernich, Zllpich und die Gemeinde
Weilerswist sind mit jeweils Gber 15.000 Einwohnern innerhalb des
Kreises die bevolkerungsreichsten Kommunen.

So zeichnet sich, dhnlich zur Gesamtregion des Rheinischen
Reviers, innerhalb des Kreises ein klarer Anstieg der Bevolkerungs-
zahlen von Stdwest nach Nordost in Richtung Rheinschiene und
den GroBstadten Kéin und Bonn ab.

Ein &hnliches Bild zeigt die Siedlungsdichte (EW je km? Siedlungs-
und Verkehrsflache) innerhalb des Kreises. Hier sind steigende
Werte von ca. 700 Einwohnern je km? im Stidwesten bis zu Uber
2.000 Einwohnern je km? im Nordosten zu verzeichnen. Die land-
lich gepragte Eifel im Stidwesten des Kreises steht hier den dichter
besiedelten Gemeinden und Stadten im Nordosten gegenuber.

Bei Betrachtung der Flacheninanspruchnahme (Siedlungs- und
Verkehrsflache an der Gesamtflache, SuV-Anteil) weist der Kreis
Euskirchen mit 13,6% den geringsten SuV-Anteil unter allen
Kreisen des Rheinischen Reviers auf, liegt im Umkehrschluss mit
85,5% Vegetationsflache jedoch weit vor den anderen Kreisen des
Reviers. Die Bodenversiegelung ist ein weiterer Indikator, der den
besonderen Stellenwert des Kreises Euskirchen innerhalb des
Rheinischen Reviers hervorhebt. Wahrend das Revier einen Durch-
schnittswert von 7,9% aufweist, befindet sich der Kreis Euskirchen
mit 3,1% erneut im Randbereich des Wertespektrums. AuBerdem
zeigt sich auch beim Bodenversiegelungsgrad das 0.g. Nord-Sud-
Gefélle innerhalb des Kreises.

In der abstrahierten Darstellung (Abb.7) sind ASB- Ricknahmen

in rot und ASB-Zunahmen, kombiniert mit bereits existierenden
Entwicklungsflachen in griin dargestellt. GréBere Ansammlungen
an ASB Zunahmen bzw. bereits existierenden Entwicklungsflachen
verzeichnen sich in den 6stlichen Bereichen des Kreises Eus-
kirchen und ziehen sich bis in den Ballungsraum Koélns. Starkere
Flachenabnahmen liegen im nordwestlichen Bereich des Kreises.

Laut der Bevdlkerungsprognose von IT.NRW fir das Jahr 2040
wird sich das bereits existierende Nord-Std-Gefalle noch starker
auspragen. Bei der prozentualen Zu- und Abnahme zwischen den
Jahren 2018 und 2040 weisen einzig die im Norden gelegenen
Stadte Euskirchen und Zllpich sowie die Gemeinde Weilerswist
eine Bevolkerungszunahme auf. Die Bevolkerungsabnahmen neh-
men Richtung Stden zu.

Nach Angaben des Kreises Euskirchen spurt der gesamte Kreis
Euskirchen den Siedlungsdruck der Rheinschiene. Die Daten
zeigen, dass die Gemeinden und Stadte im norddstlichen Bereich
des Kreises aufgrund Ihrer Nahe zu den Ballungsraumen jedoch
starker beansprucht werden.

Dieser Trend spiegelt sich auch im Szenariokorridor (Abb.6) flir den
Kreis Euskirchen wider, die eine Zunahme zwischen 108 ha und
162 ha an Wohnsiedlungsflache prognostiziert. Den gréBten Zu-
wachs wird voraussichtlich die Gemeinde Weilerswist mit Werten
zwischen 65,9 ha und 98,9 ha erlangen, Zulpich folgt an zweiter
Stelle mit Werten zwischen 14,6 ha und 21,9 ha.

Betrachtet man die vorhandenen Reserven hat das Siedlungsfla-
chenmonitoring NRW aus dem Jahr 2017 Wohnreserven in Hohe
von 828 ha errechnet, wahrend die Daten der Kreisverwaltung
(laut FNP-Berechnungen) auf Wohnreserven in Hohe von 610 ha
verweisen. Die im Szenariokorridor errechneten Zunahmen an
Wohnsiedlungsflache sollte somit ohne weitere Neuausweisungen
abzudecken sein.

Freiraum

Grundsétzlich gibt es im Kreis Euskirchen eine sehr &hnlich gela-
gerte Zweiteilung zwischen Nordosten und Stden/Sudwesten wie
im Revier insgesamt — die Gesamtregion ist in kleinerem MafB3stab
gewissermalBen widergespiegelt, was durch die Lage des Kreises
dies- und jenseits einer gedachten Teilung zwischen Stdwesten
und Nordosten des Rheinischen Reviers bedingt ist. Insbesonde-
re um den Siedlungsschwerpunkt mit der Stadt Euskirchen sind
verhaltnismaBsig weniger hochwertige Freirdume zu finden (siehe
Abb.8); zudem sind hier auch hochwertige Béden zu verorten, die
oft landwirtschaftlich (ackerbaulich) genutzt werden (siehe Abb.9).
Deutlich wird die erwahnte Teilung auch anhand der Analyse der
Entwicklungsziele der Landschaftsplane des Kreises. Wahrend es
im Sudwesten vor allem um den Erhalt des Status Quo geht, fin-
den sich im Nordosten mehrheitlich Flachen, die angereichert oder
wiederhergestellt werden sollen. Fur den Bereich Tourismus lasst
sich festhalten, dass auch hier der Stdwestteil im Kreis Euskirchen
eine hoéhere Eignung, insbesondere flr Naturtourismus, aufweist,
was sich auch an den Ubernachtungszahlen sowie der Dichte des
Wanderwegenetzes zeigt. Hier sind groBe, ausgedehnte Waldfla-
chen ebenso zu verorten wie Schutzgebiete und gréBere unzer-
schnittene verkehrsarme Raume (UZVR) (siehe auch Abb.8).

Bei der Betrachtung der zukinftigen Entwicklungen zeigt sich, wie
auch in der Gegenwart, eine Zweiteilung des Gebiets. Die aktuellen
Landschaftspléane zeigen zudem deutlich, dass vor allem um die
Kreisstadt Euskirchen eine Anreicherung sowie eine Wiederherstel-
lung von Landschaften angedacht ist.
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Klima @

Die naturraumliche Lage sowie die siedlungsstrukturelle Gliede-
rung des Kreises (siehe Handlungsfelder Siedlung und Freiraum)
spiegeln sich auch in der klimatischen Situation wider, was am
Beispiel der Klimatope sehr deutlich wird. Ein GroBteil des Kreises
ist durch groBBe und haufig zusammenhangende Waldflachen wie
bspw. die Nordeifel gepragt. Im norddstlichen Kreis nimmt die
Dichte an Waldklimatopen zugunsten von Freiland- sowie Stadtkli-
matopen ab. Die Bereiche mit hdherem Anteil stadtischer Klima-
tope lassen sich in den Stadten Euskirchen und ZUlpich sowie

der Gemeinde Weilerswist im Nordosten des Kreises, hin zum
Ballungsrand der Rheinschiene finden. Dies spiegelt sich auch

in der vorherrschenden thermischen Belastung am Tage wider.
Die héchsten Auspragungen mit stark belasteten Siedlungsbe-
reichen finden sich ebenfalls in diesen Gemeinden. Insgesamt ist
die thermische Belastung immer dort stark ausgepragt, wo dichte
Bebauung auf hohe Versiegelungsgrade und geringe Ausstattung
mit urbanen Granflachen trifft. Auch die Belastung der Grinflachen
weist ein Ost-West-Gefélle auf und zeigt die Abnahme von frei- und
landwirtschaftlichen Flachen in Richtung Westen hin zu stéarker
bewaldeten Bereichen. Dies zeigt sich auch in der nachtlichen
Belastungssituation. Die bereits tagsUber stark belasteten Sied-
lungsbereiche weisen auch in der Nacht eine maBige nachtliche
Uberwarmung auf. Dabei ist festzuhalten, dass die tatséchliche
Belastung auf den Flachen stark von den jeweiligen Nutzungen
abhangig ist. GroBe Teile des Kreises, insbesondere die Stadte im
ndrdlichen Bereich, Euskirchen, Mechernich und Zulpich sowie
die Gemeinde Weilerswist weisen auf den Grunflachen einen sehr
hohen Kaltluftvolumenstrom auf und sind damit von besonderer
Bedeutung flr die nachtliche Abkihlung auch Uber die Grenzen
des Kreises hinaus. Zudem findet sich ein groBes Kaltlufteinzugs-
gebiet mit sehr hoher Prioritat von Nettersheim Uber Bad Munster-
eifel, Euskirchen bis nach Weilerswist, das gleichzeitig eine regional
bedeutsame Kaltluftleitbahn mit hoher Prioritat umfasst.

Die Ergebnisse der Klimawirkungsanalyse greifen sowohl die
naturrdumliche Gliederung als auch die klimatische Situation auf
und verknUpfen diese miteinander. Die Ergebnisse der Indikatoren
werden kurz themenspezifisch vorgestellt: Die hitzebezogenen
Indikatoren (Hitzebelastung der Wohnbevolkerung und Warme-
belastung sozialer Infrastrukturen) weisen eine hohe Korrelation mit
der thermischen Belastungssituation auf. Die starksten Klima-
wirkungen sind im Kreis Euskirchen in den thermisch belasteten
Gemeinden und Stadten vorzufinden, in denen sich aufgrund der
vergleichsweise hohen Dichten sowohl viele besonders empfind-
liche Einwohner als auch Infrastrukturen befinden. Die Belastungen
sind auch dort am hoéchsten wo ein hoher Versiegelungsgrad auf
hohe Dichte sowie geringe Ausstattung an Griinflachen trifft und
ein urbaner Hitzeinseleffekt entsteht. Dies wird zusétzlich durch die

hohe Anzahl der sog. HeiBen Tage® in diesen Bereichen beein-
flusst. Je starker die Auspragung an Grin- und Freilandflachen
sowie offener und lockerer die Bebauungsstrukturen sind (die eine
Versorgung belasteter Bereiche mit Kaltluft beglnstigen kdnnen),
desto starker nimmt die Belastung ab. Dennoch nimmt in beiden
Szenarien fUr die Zukunft (schwacher und starker Wandel) die
Hitzebelastung deutlich zu und die entsprechenden Effekte und
Auswirkungen verstérken sich. Im Vergleich zum gesamten Rheini-
schen Revier ist die Hitzebelastung durchaus Uber alle Zeitebenen
relativ moderat, nimmt aber insbesondere unter den Annahmen
eines starken klimatischen Wandels insbesondere auf den Flachen
der Gemeinde Weilerswist sowie den Stadten Euskirchen und
ZUlpich zu und entspricht hier bspw. fur die Stadt Euskirchen bei
einem starken Wandel in etwa dem Niveau der heutigen Hitze-
belastung der Stadt Neuss. Um bereits bestehende Problemlagen
nicht zu verschérfen spielt die konkrete Verteilung der Belastung
ebenso eine wesentliche Rolle wie die zukunftigen Flachen mit
ihren zukUnftigen Einwohnern.

Die Indikatoren, die den Trockenstress fokussieren (Trockenstress-
potenzial der Landwirtschaft und der Walder) weisen ein sehr
heterogenes Bild auf. Das Trockenstresspotenzial wurde durch die
Betrachtung der Niederschlagssummen fur die landwirtschaftliche
Anbau- bzw. Wachstumsperiode in Kombination mit dem pflan-
zenverflgbaren Bodenwasser betrachtet und mit den jeweiligen
Flachen verschnitten. Die Klimawirkung Trockenstress der Land-
wirtschaft (inkl. Grinland) im Kreis Euskirchen ist besonders stark
auf den landwirtschaftlichen Flachen in den Stadten Euskirchen,
Mechernich und Zllpich sowie den Gemeinden Blankenheim und
Weilerswist ausgepragt und weist fur die Gegenwart die hdchsten
Werte im gesamten Rheinischen Revier auf. Mit Blick auf die mdgli-
chen Niederschlagsverschiebungen in der Anbauperiode wird sich
diese Klimawirkung insbesondere im Szenario des starken Wan-
dels deutlich verstarken, sodass die Belastung auf den Flachen im
gesamten Kreis Euskirchen zunehmen wird. Besonders hohe Aus-
pragungen lassen sich fur Blankenheim, Mechernich und Zlpich
identifizieren. Der Trockenstress der Walder zeigt ein differenziertes
Bild, was wiederum der naturrdumlichen Lage und Gliederung des
Kreises zuzuschreiben ist. Bereits in der Gegenwart lassen sich die
hdchsten Auspragungen beim Trockenstress fur die Walder sowohl
fUr das gesamte Rheinische Revier als auch im Kreis Euskirchen

in Bad Munstereifel, Blankenheim, Hellenthal und Schleiden vor-
finden. Mit Blick auf die Zukunft wird sich die Situation, ahnlich
dem Trockenstress der Landwirtschaft, aufgrund der veranderten
Niederschlagssummen in den Wachstumsperioden der Walder
verschlechtern. Die starksten Auswirkungen werden sich voraus-
sichtlich in den bereits gegenwartig stark betroffenen Waldern der
genannten Gemeinden und Stadten vorfinden. Insgesamt ist die

6 Tage in denen das Maximum der Lufttemperatur >=30°C betragt
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projizierte Entwicklung flr das Trockenstresspotenzial der Walder
im Kreis Euskirchen in allen Gemeinden sehr stark ausgepragt.
Die Indikatoren mit Bezug zu Wasser (Hochwasser und Starkregen)
weisen ebenfalls ein sehr heterogenes Bild auf. Indikatoren mit
Bezug zu Hochwasser (Betroffenheit der Wohnbauflachen /Ver-
kehrsinfrastruktur durch Hochwasser) sind naturgeman an Gewas-
serlaufen (Erft, Ahr, Kyll und Urft) besonders stark ausgepragt. Fur
den Kreis Euskirchen sind dies die Stadte Euskirchen und Zulpich
sowie die Gemeinde Weilerswist. Auch wenn die Klimawirkungen
nicht besonders stark ausgepragt sind, ist hervorzuheben, dass
sowohl fUr die Gegenwart als auch die Zukunft unter Annahmen
eines schwachen Wandels fur Zulpich in Bezug zum Rheinischen
Revier die hochste Ausprégung identifiziert wurde. Diese wird sich
unter den Annahmen eines starken Wandels starker in Richtung
der Rheinschiene verlagern.

Fir die Thematik Starkregen sind zwei verschiedene Anséatze
verfolgt worden, die nach einer kurzen Charakterisierung von
Starkregen und den daraus resultierenden Herausforderungen
differenziert werden. Die globale Erwarmung mit Steigerungen der
Durchschnitts- und Extremtemperaturen hat Auswirkungen auf das
Niederschlagsgeschehen. Dieser Zusammenhang erklart sich nicht
zuletzt physikalisch, da warmere Luft mehr Feuchtigkeit binden
kann als kalte Luft. Viele Klimamodelle berechnen daher fUr die
Zukunft eine Zunahme der Haufigkeit und Intensitat solcher Stark-
regenereignisse. Unter Starkregen werden groBBe Niederschlags-
mengen in kurzer Zeit verstanden, die haufig durch konvektive
Ereignisse auftreten. Dabei entsteht durch aufsteigende Luftpakete
Bewolkung, die wiederum zu konvektiven Zellen mit starkem Ge-
witter und Starkniederschlag flihren kann und haufig ein klein-
raumiges Gebiet betrifft. Das Ausmalf3 von Starkregenereignissen,
die daraus folgenden FlieBgeschwindigkeiten und Einstautiefen,
sind abhangig von der Niederschlagsmenge und der ortlichen
Topografie. Starkregenereignisse sind rdumlich ubiquitére Extrem-
ereignisse, d.h. sie kdnnen grundsatzlich Uberall und sehr plétzlich
auftreten und sind daher nur schwer vorhersagbar. Die Analyse der
Betroffenheit gegenlber Starkregen dient als Planungsgrundlage,
um den Aufgaben und Pflichten der Gefahrenabwehr, Vorsorge-
pflicht, Sicherstellung des Wohls der Allgemeinheit und dem
Schutz von Gutern und Sachwerten gerecht zu werden. Es werden
potentiell betroffene Gebiete, dffentliche Objekte, und Infrastruk-
turen identifiziert und Handlungsempfehlungen abgeleitet, um
Schaden und/oder den Funktionsausfall wichtiger Infrastrukturen
im Ereignisfall zu vermeiden. Auch private und gewerbliche Nutzer
mussen fur potentielle Gefahren und entsprechende Vorsorge- und
SchutzmaBnahmen sensibilisiert werden.

Fur den Kreis Euskirchen wurde anhand der Indikatoren (Be-
troffenheit der Verkehrsinfrastruktur durch Starkregen sowie der
Betroffenheit der Wohnbevolkerung durch Starkregen) eine Ab-
schatzung der Herausforderungen auf Gemeindeebene vollzogen.
Dabei spiegelt sich sowohl naturrdumliche Gliederung als auch die
Siedlungsstruktur mit ihren Einwohnern in den Ergebnissen wider.
Fur den Kreis Euskirchen I8sst sich anhand der Klimawirkungsana-

lyse festhalten, dass auch hier insbesondere die Stadte Euskirchen
und ZUlpich sowie die Gemeinde Weilerswist in besonderem Mal3e
betroffen sind. Die Betroffenheit wird sich auch hier Uber die Zeit
und die Szenarien deutlicher auspragen. Die Oberflachenabfluss-
modellierung I&sst flr den Lastfall eines 100-jahrlichen Starkre-
genereignisses nach Daten des DWD flachenscharfe Aussagen

zu potentiellen Uberflutungsbereichen und -tiefen zu, die einen
wesentlichen Beitrag zur kommunalen Planung und der Gefahren-
abwehr leisten kdnnen. Die daraus resultierende Gefahrenkarte
zeigt dabei deutlich, dass nicht nur hohe Geschwindigkeiten und
Einstautiefen auf landwirtschaftlichen Flachen entstehen kdnnen,
sondern auch dort wo hohe Versiegelungsgrade auf eine hohe
Reliefenergie treffen und FlieBwege und Senken zu urbanen Uber-
flutungen flhren kénnen.

Mobilitat

Status quo - Modal Split im Rheinischen Revier, Kreis
Euskirchen und der Stadt Duren

Als maBgebender Indikator zur Beschreibung des gegenwartigen
Zustands bietet sich der Modal Split an. Dieser wurde zuletzt
umfassend 2017 im Rahmen der Studie ,Mobilitat in Deutsch-
land® (MiD) von infas erhoben. Die Betrachtung des Modal Split
beschaftigt sich mit der Verkehrsmittelwahl und erfolgt auf Ebene
der Wege. Sie basiert auf der stichtagsbezogenen Erfassung der
zurtckgelegten Wege und zeigt auf, welche Verkehrsmittel genutzt
wurden. FUr das Rheinische Revier ergibt sich dabei fur die einzel-
nen Stadte und Kreise folgende Verteilung des Modal Split:

Stadt/Kreis zu FuB |Fahrrad | OV MIV
Kreis DUren 19% 9% 8% 64%
Stadt Ménchengladbach 24% 1% 12% 53%
Kreis Heinsberg 19% 10% 9% 62%
Kreis Euskirchen 20% 6% 7% 66%
Rhein-Kreis Neuss 24% 13% 9% 54%
Rhein-Erft-Kreis 23% 14% 11% 53%
Stadteregion Aachen 24% 9% 11% 56%

Tab.1: Verteilung des Modal Split in der Region

Auffallig ist vor allem der hohe Anteil des motorisierten Individual-
verkehrs im Rheinischen Revier insgesamt. In der Alltagsmobilitat
spielt der Pkw somit eine wichtige Rolle. Vereinfacht lasst sich da-
bei feststellen: je 1&ndlicher die Auspragung, desto hoher liegt der
Anteil an Wegen, die mit dem Auto zurlckgelegt werden. Bei der
Betrachtung der Entwicklung des PKW-Verkehrs zwischen 2010
und 2020 Iasst die Zunahme von durchschnittlich 16% im Rheini-
schen Revier ebenfalls auf die hohe Bedeutung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) schlieBen.

Der Kreis Euskirchen im Stiden des Rheinischen Reviers ist Uber
die “Eifelautobahn” A1, die A61 und das engmaschige Netz von
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BundesstraBen sowie durch mehrere Bahnstrecken verkehrlich gut erschlossen und verbindet Uberregional die Naturregion Eifel sowie
das Stadtedreieck Kéin, Bonn und Aachen. Durch den Kreis Euskirchen flhren die Zugverbindungen auf der Eifel-Strecke (zwischen
Koéln und Trier), auf der Voreifel-Bahn (zwischen Bonn, Euskirchen und Bad Munstereifel) sowie auf der Strecke der Bérdebahn (zwischen
Euskirchen, Zulpich und Duren). Der Kreis Euskirchen ist Mitglied im Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) und bedient zudem noch viele
Buslinien, unter anderem im Schiler- und Tourismusverkehr. In weniger dicht besiedelten Gebieten des Kreises verkehren Taxibusse. Da-
bei werden die Linien nach vorherigem Anruf mit Taxen im Stundentakt bedient. Der Modal Split fir den landlichen Raum zeigt allerdings,
dass dieses Angebot nur begrenzt genutzt wird.

Die gute verkehrliche Anbindung gilt vor allem fir den 8stlichen Teil des Kreises mit der Stadt Euskirchen selbst. Der stdliche, eher land-
lich gepragte Teil des Kreises Euskirchen ist hingegen weniger gut angebunden. Die Bevolkerung ist dort in weiten Teilen auf die Nutzung
des eigenen Pkw angewiesen. Im Kreis Euskirchen liegt der Anteil vom motorisierten Individualverkehr bei 66%. Somit werden zwei von
drei Wegen im Kreis Euskirchen motorisiert zurlickgelegt. Zum Vergleich summieren sich deutschlandweit rund 57% bzw. etwa 58% auf
die Wege, bei denen der motorisierte Individualverkehr genutzt wird. Jeder flinfte Weg wird im Kreis Euskirchen zu FuB3 zurlickgelegt. Das
Fahrrad und der 6ffentliche Verkehr spielen mit 6 bzw. 7% insgesamt keine groBe Rolle.

Die Zunahme amtlich zugelassener PKW betrug im Kreis Euskirchen zwischen 2012 und 2021 +18,1%. Pro 1.000 Einwohner bedeutet
dies fur den Kreis Euskirchen, dass 2021 673,4 PKW (nach IT NRW) zugelassen waren. Vor allem in den landlichen Gebieten nimmt die
Pkw-Dichte starker zu als in den stadtischen Bereichen. Dies ist ein Befund, der sich jedoch auch in ganz NRW erkennen lasst. Eine Ver-
kehrswende im Sinne einer Verlagerung des Verkehrs auf den Umweltverbund ist aktuell nicht in Sicht, da fir den Umstieg vom eigenen
Auto auf die Bahn oder das Fahrrad oftmals noch die passende Infrastruktur fehlt.

Szenarien fur das Rheinische Revier

Im Verkehrssektor sollen die Treibhausgasemissionen bis 2030 und dartber hinaus deutlich reduziert werden. Das Jahr 2030 ist dabei
ein Etappenziel auf dem Weg zu einem klimaneutralen Verkehrssektor im Jahr 2050. Bisher sind die Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor jedoch kaum gesunken. Die Hauptlast der vorgesehen Reduktion um 42% zum Etappenziel 2030 muss also in den verblei-
benden Jahren erreicht werden. Fast die Hélfte der Treibhausgasemissionen die im Verkehrssektor verursacht werden, entsteht durch die
Nutzung von Pkw und Kraftradern. Das zukUnftige Ziel muss also eine deutliche Reduktion des CO2-AusstoBes im Verkehr sein. Folgen-
de drei Szenarien wurden bei der Analyse auf der Grundlage einer Berechnung des DLR betrachtet:

“GEREGELTER RUCK” “REFERENZ”-SZENARIO “MARKTKRAFTE”-SZENARIO

Teilweise Regulierung,
moderate Lenkung
und Anreizsysteme

Politik eher moderierend und um
Interessensausgleich bedacht

sukzessive Energiewende

Alle drei Szenarien beruhen auf den gleichen Annahmen der zukilnftigen Bevdlkerungsentwicklung, der Wirtschafts-
entwicklung und der Energiepreisentwicklung.

Abb.19: Szenarien des Handlungsfeldes Mobilitat
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Das Rheinische Revier kann nur bei einer richtigen politischen Rah-
mensetzung eine Modellregion fur nachhaltige Verkehrskonzepte
werden (Szenario “geregelter Ruck”). Um die Ziele einer deutlichen
CO2-Reduktion im Verkehrsbereich erreichen zu kdnnen, ist eine
Regulierung durch Anreizsysteme und die Setzung von politischen
Rahmenbedingungen notwendig, bei der die Politik proaktiv nach-
haltige Konzepte beschlieBt und diese gesetzgeberisch durchsetzt.
Die Szenario-Berechnung fur den “geregelten Ruck” ergibt als
Projektion flr 2040 folgende Werte des Modal Split:

Stadt/Kreis zu FuB |Fahrrad | OV MIV
Kreis DUren 19% 1% 12% 58%
Stadt Ménchengladbach 23% 14% 17% 46%
Kreis Heinsberg 19% 12% 13% 56%
Kreis Euskirchen 20% 8% 11% 60%
Rhein-Kreis Neuss 24% 16% 13% 47%
Rhein-Erft-Kreis 22% 17% 15% 45%
Stadteregion Aachen 24% 12% 16% 49%

Tab.2: Modal Split in der Region nach Szenario-Berechnung ,geregelter Druck”

Fur den Kreis Euskirchen kann in der Projektion im Szenario “Ge-
regelter Ruck” ebenfalls ein RUckgang des Anteils an Wegen mit
dem motorisierten Individualverkehr um sechs Prozentpunkte und
eine Zunahme des Anteils an Wegen mit dem offentlichen Verkehr
um vier sowie eine Zunahme des Anteils an Wegen mit dem Fahr-
rad um zwei Prozentpunkte verzeichnet werden.

Insgesamt scheinen diese Zahlen noch keinen groBen Wurf in
Richtung CO2-Einsparung darzustellen. Zu bedenken ist aller-
dings, dass zukunftig immer mehr Elektrofahrzeuge unterwegs
sein werden, die bei Aufladung Uber erneuerbare Energien dann
auch weitestgehend CO2-frei betrieben werden kénnen. Das
nachste Auto wird bei sehr vielen Nutzern eher ein E-Auto als ein
Verbrenner sein. Fur viele Eigenheimbesitzer wird es in Zukunft
auch wirtschaftlich interessant sein, Uber eine PV-Anlage auf dem
eigenen Dach und einer Wallbox das E-Auto vor Ort aufzuladen.

Daseinsvorsorge
Der Kreis Euskirchen zeigt bei der Analyse der Erreichbarkeiten
nahversorgungsrelvanter Infrastrukturen ein Gefalle vom nordlichen
zum sudlichen Kreis. Die drei Mittelzentren des Kreises die Stadte
Euskirchen, Mechernich und Schleiden weisen eine gute Nahver-
sorgungsstruktur auf, genauso wie die nérdlichen Teile des Kreises
mit den Stadten Bad MUnstereifel, ZUlpich und der Gemeinde
Weilerswist. Auch in den Ortszentren Kall und Hellenthal ist eine
gute Versorgung zu verzeichnen. Im sudostlichen Teil des Kreises
ist mit Ausnahme der Gemeinde Blankenheim vielerorts die Nah-
versorgungssituation als niedrig einzustufen. Im Kreis Euskirchen
insgesamt ist ein Gefélle von Nordwest nach Sudost zu erkennen,
wobei anzumerken ist, dass die Versorgung mit verschiedenen

nahversorgungsrelevanten Dienstleistungen in den Bereichen mit
niedrigem Nahversorgungsindex variiert.

Nach den Starkregenereignissen am 14./15.07.21 und den daraus
resultierenden Uberflutungen ist die Nahversorgungsstruktur im
gesamten Kreisgebiet stark verandert. Es sind groBe Schaden in
allen Stadten und Gemeinden zu verzeichnen. Inwiefern der Wie-
deraufbau der hier betrachteten Bestandteile der Daseinsvorsorge
stattfindet, ist derzeit noch nicht abzuschétzen.

Der Breitbandausbau im Kreis Euskirchen mit einer Versorgung
von mindestens 1000 Mbit/s liegt aktuell bei 41%. Dabei verfligen
ca.18% der AnschlUsse Uber Anschlussqualitaten von unter 100
Mbit/s. Die Gemeinden Dahlem und Weilerswist sowie die Stadte
Euskirchen und Schleiden weisen bei der Versorgung von 1000
Mbit/s mit Uber 50% einen Uberdurchschnittlichen Ausbaustand
auf. Die Gemeinden Blankenheim und Nettersheim verzeichnen
hingegen mit unter 20% eine deutlich geringere Abdeckung auf.
Insgesamt ist auch hier ein Gefalle vom nordwestlichen zum sid-
ostlichen Kreisgebiet erkennbar wobei eine hohe Anschlussquali-
tat im nordwestlichen und eine niedrige im stdostlichen Teil des
Kreises abzulesen ist. Eine flachendeckende Anschlussqualitat von
30 Mbit/s besteht bis Ende 2022 fir den gesamten Kreis. Bis zum
Jahr 2040 ist eine Abdeckung von 100% des Kreisgebietes mit
einer Anschlussqualitat von 1000 Mbit/s geplant.

Die Abdeckung mit ambulanten Pflegedienstleistungen ist fast im
gesamten Kreisgebiet als hoch einzustufen. In der Kreisstadt Eus-
kirchen verkehren insgesamt 26 verschiedene ambulante Pflege-
dienste, die alle Pflegegrade abdecken kdénnen. Die Gemeinde
Dahlem weist als einzige eine Deckung mit nur 10 ambulanten
Pflegedienst auf. Bei dieser Analyse ist ebenfalls ein Gefalle vom
ndrdlichen Teil des Kreises zum sudlichen zu erkennen. Hier muss
jedoch auch berUcksichtigt werden, dass trotz hdherem Anteil an
Personen Uber 60 Jahren in den Gemeinden des sudlichen Kreis-
gebietes auch die Bevdlkerungsdichte geringer ist als im nérdli-
chen Teil. In Zukunft wird die Anzahl pflegebedurftiger Personen im
Kreis Euskirchen aufgrund der Alterung der Bevolkerung steigen
und einen noch héherer Versorgungsgrad erforderlich machen.
Hier ist die ambulante Versorgung der stationaren zu bevorzugen.
Seit 2017 sinkt jedoch die Anzahl der Mitarbeitenden in ambulan-
ten Pflegediensten gegenuber einer Steigerung der Pflegebedurf-
tigkeit.
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Euskirchen

Der Kreis Euskirchen liegt

im sudlichen Teil des Rheinischen Reviers
und steht in direkter Verbindung mit den
GroBstadten Aachen, Kéln und Bonn.
Diese Lage und das attraktive vielfaltige
Landschaftsbild sowie die Entwicklung der
Preise auf dem Wohnungsmarkt fihren
seit Jahren zu einem verstarkten Zuzug in
den Kreis. Die Nachfrage nach Bauland

ist in allen Kommunen, unabhangig davon
ob sie im urban gepragten noérdlichen Teil
des Kreises Euskirchen liegen oder im eher
landlich gepragten stdlichen Teil, stark
gestiegen. Dies fuhrt in vielen Fallen dazu,
dass die vorhandenen Flachenkapazitaten
nicht ausreichen, um die hohe Nachfrage
zu bedienen. Gerade aus diesem Grund ist
es wichtig, dass eine dem Bedarf ange-
passte aber auch ressourcenschonende
und naturvertragliche Entwicklung von
Siedlungs- und Gewerbeflachen stattfindet,
die eine nachhaltige Entwicklung der vor-
handenen Strukturen ermdéglicht, um das
attraktive Landschaftsbild und die einzig-
artigen Freiraumstrukturen zu erhalten.

Die Daseinsvorsorge im landlich geprag-
ten Kreis Euskirchen spielt ebenfalls eine
besondere Rolle, da diese einen wichtigen
Grundpfeiler der Lebensqualitat ausmacht
und maBgeblich mit zur Attraktivitat des
Wohn- und Arbeitsstandortes beitragt.
Die polyzentrische Struktur des Kreises
Euskirchen ermoglicht eine Versorgung
der Einwohner in allen Bereichen, wobei
die Versorgung im landlich gepragten
sudlichen Teil je nach Lage nicht in allen
Bereichen ausreichend ist. Es ist daher
wichtig, dass die vorhandene Daseinsvor-
sorge in landlichen Arealen erhalten bleibt
und je nach Entwicklung der Orte gestarkt
bzw. gesichert wird.

Der Kreis Euskirchen ist, wie die gesamte
Bundesrepublik Deutschland, vom demo-
grafischen Wandel betroffen, der eben-
falls Auswirkungen auf einige notwendige
Indikatoren der Daseinsvorsorge hat. Die
demografische Entwicklung im Kreis Eus-

kirchen von 2019 bis 2040 prognostiziert
bei einer leichten Zunahme der Bevdlke-
rung von 1% einen Ruckgang der Bevolke-
rungszahl der unter 70-Jahrigen und eine
Zunahme der 70- bis 79-Jahrigen um 82%
und der Personen ab 80 Jahren um 50%
(Pflegebericht Kreis Euskirchen, 2021). Die
Altersstruktur wird sich in den kommenden
Jahrzehnten stark verandern, was vor allem
dazu fuhrt, dass ein ausreichendes Ange-
bot gesundheitlicher Versorgung bereit zu
stellen ist. Es ist somit eine vorausschau-
ende Reaktion auf die Anpassung des
Nahversorgungsangebotes in Abhangigkeit
von der Altersstruktur notwendig.

Der Strukturwandel im Rheinischen Revier,
ausgeldst durch den Ausstieg aus der
Kohleverstromung, mit Beschluss der Koh-
lekommission im Dezember 2018, hat Aus-
wirkungen auf den wirtschaftlichen Sektor
des Kreises Euskirchen. Diese werden
Unternehmen mit einem hohen Energie-
bedarf betreffen und den Arbeitsmarkt

als Ganzes. Durch diesen Einfluss auf den
Wirtschaftsstandort werden auch Effekte
auf das gesamte gesellschaftliche Leben zu
verzeichnen sein.

Der Klimawandel ist eine weitere zentra-

le Herausforderung fUr die nachhaltige
Entwicklung des Kreises Euskirchen. Die
klimatischen Veranderungen erfordern zum
einen MaBnahmen zum Klimaschutz (Miti-
gation) zum anderen aber auch MaBnah-
men zur Klimafolgenanpassung (Adaption).
Diese sind dringend notwendig, um der
Bevolkerung sichere und attraktive Wohn-,
Arbeits- und Erholungsraume zur Verfu-
gung zu stellen.

forderungen und Ziele des
es Euskirchen

ausforderungen

Die zentralen Herausforderungen fir den
Kreis Euskirchen ergeben sich insbesonde-
re aus dem:

e Zuzug aus den Ballungsrdumen und
der damit notwendigen an den Bedarf
angepassten Flachen- und Siedlungs-
entwicklung;

e FErhalt und der Verbesserung der Da-
seinsvorsorge im landlichen Raum;

e demografischen Wandel und der Re-
aktion auf diesen;

e Strukturwandel durch den Ausstieg aus
der Braunkohleverstromung und den
daraus resultierenden wirtschaftlichen
und gesellschaftlichen Folgen;

e Klimawandel und die Anpassung an
diesen, um eine nachhaltige und lebens-
werte Umgebung fur nachfolgende
Generationen zu erhalten.
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Der Kreis Euskirchen ist als untere staatliche Verwaltungsbehdérde
an einer Vielzahl von regionalen und Uberregionalen Planungen
und Prozessen beteiligt. Der Kreis hat unter anderem in den letzten
Jahren folgende Planungswerke erstellt:

Themenbereich Konzept

e Integrierte Gesamtverkehrsplanung
2016

e Nahverkehrsplan 2017

e Haltestellenausbaukonzept 2019

e Konzept Mobilstationen 2021

Mobilitéat

Soziale Vorsorge e MORO - Aktionsprogramm fir
regionale Daseinsvorsorge — Region
Nordeifel 2013

e Handlungskonzept Demografie 2015

e Pflegeplanung 2021

e Breitbandférderung des Bundes
(Graue- und WeiBe-Flecken-Forderpro-
gramm des Bundesministeriums flr
Verkehr und Digitale Infrastruktur)

Klima e Klimaschutzkonzept 2012
e Klimawandelanpassungskonzept 2021

Siedlungs- und
. e Kreisentwicklungskonzept Teilbereich

Gfawerbeﬂaohenent- Wohnen und Gewerbe 2019
wicklung
Wirtschaft ¢ Wirtschaftliches Entwicklungskonzept
2010, Fortschreibung 2016
e Tourismus und Marketing Konzept
2020
Freiraum e | andschaftsplanung flr den gesamten

Kreis, aktuell Anderungsverfahren zur
Anpassung

Diese Planwerke wurden in partizipativen Prozessen mit den
relevanten Akteuren erarbeitet und befinden sich je nach Konzep-
tionierung in der Umsetzung und/oder in der Fortschreibung. Die
im Jahr 2021 beschlossene Nachhaltigkeitsstrategie des Krei-

ses Euskirchen zahlt auf die Themenfelder Mobilitat, Wirtschaft,
Ressourcenschutz und Klimawandelanpassung sowie Wohnen
und Nachhaltige Quartiere ein. Diese Strategie befindet sich in der
Fortschreibung und wird im weiteren Prozess durch zusétzliche
Themenfelder erganzt.

Die Stadte und Gemeinden des Kreises Euskirchen haben eine
Vielzahl von Konzepten zu verschiedenen Themenbereichen ent-
wickelt. Einige Konzepte befinden sich zudem in einer Fortschrei-
bungs- oder Erstellungsphase.

tuelle Planungen und nennenswerte

Der Kreis Euskirchen beteiligt sich Uberregional unter anderem an
der Erstellung eines Konzeptes zum Rheinischen Radverkehrs-
revier, dem euregionalen Wohnmonitor Aachen im Rahmen des
Zukunftsprozess Planung, am Leitbild Rheinisches Revier des
Regionalrats KéIn, am Raumstrategieprozess des Rheinisches
Reviers, am Eckpunktepapier flr eine Biodiversitatsstrategie fur
das Rheinische Revier sowie weiteren fur den Strukturwandel
relevanten Prozesse.

Fur das vorliegende Entwicklungsprofil wurden die Kernaussagen
und Ziele vorhandener Planwerke bertcksichtigt, die bereits durch
die politischen Vertreter der Bevdlkerung des Kreises Euskirchen
beschlossen wurden.
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2.3 Ziele

Drei Haupthandlungsfelder im Kreisentwick-
lungsprozess definieren Oberthemen, denen die bestehenden
Ziele des Kreises aus den einzelnen Konzepten und Strategien, zu-
geordnet werden kénnen oder sich Schnittmengen dieser abbilden
lassen. Die partizipativ erarbeiteten Ziele des Kreises Euskirchen
wurden auf Kernaussagen beschrankt. Die MaBnahmen zur Er-
reichung der verschiedenen definierten Ziele sind in den einzelnen
Konzepten und Handlungsstrategien hinterlegt und werden in
diesen teilweise unter Leitlinien zusammengefasst. Auf Basis dieser
Ziele soll eine Priorisierung vorgenommen werden, die die Erstel-
lung des Entwicklungsprofils ermdglicht. Diese Grundlage dient zur
partizipativen Erarbeitung von Handlungsempfehlungen und -stra-
tegien fUr den Kreis Euskirchen, um zu einem zukunftsorientierten
Strukturwandel beizutragen.

Vorgesehen sind folgende Haupthandlungsfelder:
e Wirtschaftsstandort Kreis Euskirchen stéarken
e | ebensqualitét im landlichen Raum steigern

e Naturraum nachhaltig gestalten

Alle drei Handlungsfelder sollen die Attraktivitat und die nachhalti-
ge, ressourcenschonende und klimawandelangepasste Entwick-
lung des Kreises Euskirchen in gleichem MaBe férdern und so zu
einem zukunftsorientierten Strukturwandel des Kreises Euskirchen
und im Rheinischen Revier beitragen.

Wirtschaftsstandort Kreis Euskirchen starken
Leitbild

Im Kreis Euskirchen tragen die Wirtschaft, die Blrger*innen und
die Verwaltung dazu bei, verantwortungsvolle und faire Arbeits-
bedingungen sowie nachhaltige Wirtschaftsformen in die Praxis
umzusetzen. Folgende Ziele werden dabei angestrebt:

e Chancen innovativer und digitaler Entwicklung sowie strukturel-
ler Veranderung werden genutzt

e Der Arbeitsmarkt ist wettbewerbsfahig und diskriminierungsfrei
und orientiert sich an den Bedurfnissen der Arbeitnehmer*innen
und Arbeitgeber*innen

e Branchenspezifische Potenziale des landlichen Raums (u.a.
Land- und Forstwirtschaft, Tourismus) sind gestarkt und optimal
genutzt

e Arbeitsplatze werden durch Griindung und Innovation erhalten
und geschaffen

e Aus- und Weiterbildung wird fur einen soliden Arbeitsmarkt ge-
starkt

e Naturvertraglicher Tourismus mit einer stetigen Erhdhung der
Produkt- und Angebotsqualitat, eine Verbesserung und Stei-
gerung der touristischen Wertschépfung und Infrastruktur, eine
Fokussierung auf chancenreiche Themen und Zielgruppen so-
wie eine Steigerung der Erlebbarkeit touristischer Profilthemen
wird ausgebaut und etabliert

Der Kreis Euskirchen ist als Wirtschaftsstandort durch verschiede-
ne Kompetenzbereiche gekennzeichnet. Zu diesen z&hlen, die Me-

tallerzeugung & Metallbearbeitung, die Logistik, die Holzwirtschaft,
die Kunststoffwirtschaft, das Gesundheitswesen und Tourismus,
das Baugewerbe und der Maschinenbau. Einige Unternehmen
dieser Kompetenzbereiche haben einen direkten oder indirekten
Bezug zum Strukturwandel. Dies unterstreicht die notwendige
Umsetzung der oben aufgeflihrten Ziele, die den Schllissel zu einer
erfolgreichen Bewaltigung des Strukturwandels darstellen. Der
Kreis Euskirchen als starker wirtschaftlicher Standort ist fur eine
lebenswerte Region unerldsslich, da dies einen attraktiven Wohn-
ort ausmacht. Es gilt zudem die Kompetenzbereiche der Land-
und Erndhrungswirtschaft zu stéarken, um das branchenspezifische
Potenzial des Standortes optimal nutzen zu kénnen.

Lebensqualitat im landlichen Raum steigern
Leitbild

Im Kreis Euskirchen steht bezahlbarer, attraktiver und nachhaltiger
Wohnraum zur Verflgung. Es findet eine aktive Beteiligung an Ent-
scheidungsprozessen zur Quartiersentwicklung statt, es werden
offene und lebendige offentliche Raume gestaltet. Die Bevolkerung
und alle kommunalen Entscheider tragen Verantwortung fur ein
klimavertragliches Mobilitatsverhalten. Zielgruppen spezifische,
nachhaltige Mobilitdtsangebote werden genutzt. Dabei werden
folgende Ziele angestrebt:

e Nachhaltige zielgruppenspezifische Mobilitat, durch ein nach-
haltiges, flachendeckendes Verkehrsnetz und Mobilitatsange-
bote

e Ressourcenschonende, nachhaltige und bedarfsgerechte Fla-
chenentwicklung

e Zugang zu attraktiven, gesunden und bedarfsgerechten
Lebensbedingungen und ortsnahe Deckung der Grundbedurf-
nisse und Zugang zu zentralen Naherholungsflachen fur alle
Generationen

e Reduzierung des CO2-AusstoBes durch Ausbau erneuerbare
Energien und Steigerung der Sanierungsquoten von Altbestan-
den

e Lebensentwurf Dorf weiter ermdglichen, durch Entwicklungs-
spielraum und Qualifizierung des 6ffentlichen Raums und Be-
standslagen

e Steigerung der Lebensqualitat im Kreis Euskirchen durch ganz-
heitliche und klimagerechte Entwicklung sowie gleichwertigen
Lebensbedingungen im landlichen Raum

e Hohes Bewusstsein fur den Wert nattrlicher Ressourcen, Bei-
trag zu ressourceneffizienten und schonendem Handeln

Das Leben im Kreis Euskirchen ist gepragt von den unterschiedli-
chen Strukturen des eher landlichen gepragten Raums im sud-
lichen Teil des Kreises und den eher urbanen Strukturen im nérd-
lichen Teil des Kreises. Neben vielen sozialen Aspekten, die die
Lebensqualitat beeinflussen sind auch rdumliche Anforderungen
von maBgeblicher Bedeutung. Durch die landliche Struktur des
Kreises wird die Naherholung und die Méglichkeit weitere Bedurf-
nisse der Daseinsvorsorge zu decken raumlich kombiniert. Die Le-
bensqualitat und die damit verbundene Zuganglichkeit zu zentralen
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Strukturen der Nahversorgung muss vor allem im stdlichen Teil
des Kreises erhalten bleiben und zum Teil gestarkt werden, um die
Lebensqualitat in diesem Raum zu erhalten oder zu steigern. Mal3-
geblich ist hier auch eine angepasste Entwicklung von Wohn- und
Gewerbeflachen. Diese muss unter Aspekten der Nachhaltigkeit
und der Klimawandelanpassung erfolgen.

Naturraum nachhaltig gestalten

Leitbild

Der Kreis Euskirchen misst den naturlichen Ressourcen und dem
klimaangepassten Freiraum und Erholungsraum eine besondere
Bedeutung bei und ist auf die dkologischen, 6konomischen als
auch auf die sozialen Folgen des Klimawandels eingestellt. Folgen-
de Ziele werden dabei bertcksichtigt:

e Sicherstellung von Trink-, FlieB- und Grundwasserqualitaten und
—quantitéten sowie Verbesserung

e Stadte- und wasserbauliche MaBnahmen fUr optimierte Wasser-
kreislaufe

e Aufwertung von Natur- und Biotopflachen, Beitrag zum Schutz
der Biodiversitat

e | and- und Forstwirtschaftliche Aktivitaten, die Resilienz und
Klimaanpassung gewahrleisten

e Schutz der Stoffkreislaufe sowie die Berticksichtigung diese zu
schlieBen

¢ Klimafolgenanpassung des Kreises Euskirchen durch verschie-
dene Leitprojekte zu den Themenfeldern Mensch, Umwelt,
Infrastruktur und Strukturen

Der Naturraum ist ein entscheidender Standortfaktor des Kreises
Euskirchen, der erhalten und nachhaltig gestaltet werden muss.
Dazu zahlt auch die Klimaresilienz, die die Widerstandsfahigkeit
des Kreises Euskirchen gegenuber den Auswirkungen des Klima-
wandels erhéht. Die Menschen im Kreis Euskirchen sind hinsicht-
lich der Bedeutung des Naturraums sensibilisiert und bereit diesen

WIRTSCHAFTSSTANDORT
STARKEN

. LEBENSQUALITAT IM
LANDLICHEN RAUM STARKEN

durch ein ressourceneffizientes und -schonendes Handeln fur
nachfolgende Generationen zu erhalten.

NATURRAUM NACHHALTIG
GESTALTEN

Abb.20: Zusammenfassung der Ziele des Kreises Euskirchen
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Nng Kernaussagen und Ziele

e Kapitel beinhaltet eine Koppelung der Kernaussagen
sen mit den bestehenden Herausforderungen und Zielen der Kreisent-
wicklung. Dazu werden zunachst allgemein gultige Handlungserfordernisse und -empfeh-
lungen fUr die Handlungsfelder Siedlung, Freiraum, Klima, Mobilitat und Daseinsvorsorge
beschrieben. Diese werden anschlieBend mit den konkreten Zielsetzungen des Kreises
Euskirchen verknUpft und konkretisiert. Leitlinien und Ziele werden dementsprechend
raumlich und thematisch den ermittelten Grundlagen der Handlungsfelder gegentber-
gestellt. Die Auswahl konkreter und geeigneter Leitlinien und Ziele wurde dazu im Rahmen
von Beteiligung der Verwaltungen und der Zivilgesellschaft sowie weiteren Akteuren und
Stakeholdern in entsprechenden Workshops gemeinsam eruiert.
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S Empfenhlungen und Herausforderungen aus
Sicht der einzelnen Handlungsfelder

Siedlung

Die Analysen im Handlungsfeld Siedlung zeigen, dass sich laut Prognosen das bereits existierende Bevolkerungsgefalle von Nordost
nach Stdwest weiter ausbilden wird. Einzig die im Nordosten befindlichen Gemeinden und Stadte werden laut Daten des IT.NRW keine
Bevdlkerungsabnahme erleiden. Diese Entwicklung zeichnet sich folglich auch im Szenariokorridor ab. Der Siedlungsdruck aus der
Rheinschiene erfordert bereits heute vorhandene Entwicklungsflachen, Reserveflachen und Brachflachen starker zu bertcksichtigen
und die Entscheidung zu Neuausweisungen umfangreicher zu priifen, um weitere Zersiedelung zu vermeiden (Baulandparadoxon). Mit
gezielten Mobilitdtskonzepten, Strategien zur Férderung der Digitalisierung und Sicherung der Daseinsvorsorge birgt der Bevolkerungs-
druck der Rheinschiene Potenziale die Bevolkerungsabnahmen im Stdwesten des Kreises einzudammen. Mit einer besseren Anbindung
und einer zuverlassigen digitalen Vernetzung werden auch 1andliche Wohnstandorte unabhangig von Pendelstrecken und Fahrtzeiten
attraktiv.

Gewachsene, dorfliche Strukturen weisen in Ihrer Kompaktheit klimatische und soziale Vorteile auf. Obwohl eine Sanierung im Bestand

auf den ersten Blick teurer als eine Neuentwicklung erscheint, missen die Langzeitfolgen der Zersiedelung aus klimatischer und 6kono-
mischer Sicht berlcksichtigt werden. Durch RevitalisierungsmaBnahmen und an die historischen Strukturen angepasste Neuplanungen
kann gerade in landlichen Regionen eine zukunftsweisende kompakte Siedlungspolitik verfolgt werden.

'----‘
' 4

Der Kreis Euskirchen erlangt auBerdem in den meisten Indikatoren der Siedlungsstruk-
turanalyse einen besonderen Status innerhalb des Rheinischen Reviers. So weist er
bezlglich der Siedlungsdichte, Flacheninanspruchnahme und Bodenversiegelung die
niedrigsten Werte innerhalb des Reviers auf. Dies muss als Starke gesehen und die ent-
sprechenden Naherholungs-, sowie klimatischen Potenziale identifiziert und in der Kreis- &
entwicklung miteinbezogen werden. Auch innerhalb des Kreises zeichnen sich zwischen ' ’ & -
Nordost und Stdwest unterschiedliche Subregionen mit eigenen Charakteren ab. Auch °

hier qgilt es die jeweiligen Potenziale zu starken und den Kreis Euskirchen weiter als breit
aufgestellte und vielfaltige Region zu entwickeln. Abb.21: Reserven und Brachen beriicksichtigen

Abb.22: Siedlungsdruck mit attraktiven landlichen Wohnstandorten entgegenwirken Abb.23: Landliche Regionen als Vorreiter zukunftsweisender kompakter Siedlungspolitik
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Freiraum

Aus der Analyse des gegenwartigen Zustands im Bereich Freiraum
konnen einige Handlungsempfehlungen fur die einzelnen Teilrdume
des Kreises Euskirchen abgeleitet werden. Zunéchst gilt es fur

alle Ebenen die oben angesprochenen Nutzungskonflikte im Blick
zu behalten (Kapitel 1). Schon bestehende, sich moglicherweise
verstarkende Konflikte, zwischen Landnutzungen mussen erkannt
und vermieden werden (siehe Abb.10). Hier ist es gerade mit Blick
auf Biotopvernetzung, oder auch in agrarisch gepragten Flachen
vorkommende geschutzte Feldvogelarten, essentiell das Augen-
merk auch auf Gebiete auBerhalb der groBen hochfunktionalen
Raume zu richten. In Kombination mit den geplanten Tagebau-
seen kdnnen diese beispielsweise als Trittsteine zu einer weiteren
Vernetzung von Frei- und Erhohlungsraumen im Kreis Euskirchen
beitragen.

Auch der Blick in die Zukunft zeigt gesamtrdumlich relevante
Problemfelder: Zunachst ist vielerorts mit weniger Freiraum pro
Einwohner zu rechnen. Hier sind gezielte MaBnahmen vonndten,
die die lokalen/regionalen Gegebenheiten berticksichtigen; zum
Beispiel kann “neuer”, nutzbarer Freiraum nicht immer im direkten
Wohnumfeld der Bevolkerung entstehen. Im Zuge dessen wird
auch eine (erweiterte) Biotop-/Freiraumvernetzung von Bedeutung
sein. Damit einher geht, dass - speziell fir den Kreis Euskirchen -
die Voraussetzungen flr einen (nachhaltigen) Tourismus und damit
auch die Chancen und Entwicklungspotenziale, die dieser (weiter)
bietet genutzt werden. Essentiell ist es schlieBlich Vernetzung und
die Multicodiertheit bzw. Multifunktionalitat (ausgedriickt durch
OSDs und Landschaftsfunktionen) der Freirdume im Auge zu be-
halten. Bei der zukinftigen Flachennutzung ist eine Reduzierung
des Verbrauchs von Flachen auf hochwertigen Bdden geboten, da
diese:

1. durch ihre Wasserspeicherfahigkeit zur Verlangsamung des
Wasserkreislaufes beitragen und dadurch den Direktabfluss ver-
mindern (Entlastung bei Starkregenereignissen),

2. vorrangige Flachen fur 6kologischen Landbau darstellen und

3. aufgrund ihrer hohen naturlichen biotischen Ertragsfunktion viel
Wasser verdunsten und damit kihle Luft produzieren (Entzug
von Wasser aus dem Kreislauf -Gefahr groBer Abflussmengen
verringert).

Abb.24: Biotopvernetzung férdern; Multicodierte Freirdume schiitzen

Abb.25: Chancen & Potenziale flir nachhaltigen Toursimus nutzen
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Klima @

Die Kreise und Kommunen sind zentrale Handlungsebenen bei der rdumlichen Klimaanpassung. So mussen unter anderem die regional-
planerischen Ausweisungen in der kommunalen Bauleitplanung konkretisiert werden. Auf der lokalen Ebene ergeben sich aufgrund der
umfassenden Zustandigkeiten vielfaltige Moglichkeiten formelles und informelles Handeln im Sinne eines integrierten Klimaanpassungs-
prozesses mit Strategien und MaBnahmen zu verknlpfen. Zunachst sind zwei zentrale Handlungsschwerpunkte bei der Anpassung an
die Folgen des Klimawandels festzuhalten:

1. Hitze und Trockenheit: Minderung der Uberwarmung dicht bebauter Gebiete, Verringerung hoher Luftbelastung, Anpassung an Hitze-
und Trockenperioden

2. Extremereignisse: Anpassungen an das veranderte Niederschlagsverhalten und Extremniederschlage, Hochwasserschutz, Schutz vor
Starkwind und Stirmen

Daraus ergeben sich konkrete Zielsetzungen einer klimagerechten Kreis- und Stadtentwicklung, die Grundlage fUr die stadtebaulichen
Ziele der Bauleitplanung sein sollten. Dazu z&hlen insbesondere die:

e \erbesserung der Lebensqualitat und Aufenthaltsbedingungen vor allem in verdichteten Stadtrdumen (Verringerung des Versiege-
lungsgrades, Bereitstellen von stadtischen Grinanlagen) sowie Anpassung der Standort- und Nutzungskonzepte (z.B. Kritische Infra-
strukturen);

e Siedlungsdurchliftung und Frischluftzufuhr (Freihalten von Frischluftschneisen, Schutz von Kaltluftentstehungsgebieten, Verbesserung
des Stadtklimas/Bioklimas);

e Reduzierung der Luftschadstoffe und Treibhausgase (Klimaschutz, Mobilitat, emissionsarme Siedlungsstrukturen);

e \orsorge gegen Extremwetterereignisse (Starkregen- und Hochwassergefahren) und Férderung stadtischer Resilienz.

Abb.26: Minderung der Uberwarmung & Verringerung des Versiegelungsgrades

Die zusammenfassenden Regelungsgehalte der Bauleitplanung

. . pd
zur Klimaanpassung und entsprechenden MaBnahmen sind vor J/‘
allem die: mi|

e Standortsteuerung der Gebaude und Infrastrukturen, Ver- und
Entsorgung innerhalb von Siedlungen sowie Anpassung von
Gebauden (energetische Optimierung, Ausrichtung, Verschat-
tung, Albedo);

e Fdrderung kompakter aber klimaangepasster Siedlungsstruk- Abb.27: Siedlungsdurchliiftung und Frischluftzufuhr
turen (angepasste Nachverdichtung und Nutzungsmischungen,

Entsiegelung) sowie Schutz und Entwicklung von Grin-, Was-
ser- und Freiflachen sowie urbaner Wasser- und Grinstrukturen;

e Fdrderung emissionsarmer Siedlungs- und Verkehrsstrukturen, inklusive des FuB- und Radverkehrs sowie des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV);

e Freihaltung oder differenzierte Nutzungsregelung fir von Natur- bzw. Extremereignissen betroffene Gebiete.
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Auf der kommunalen Ebene erfolgt die konkrete Planung und Umsetzung vielfaltiger
KlimaanpassungsmaBnahmen unter Berlcksichtigung der értlichen Rahmenbedingungen
und Gegebenheiten (geographische Lage, Bevélkerungsstruktur oder Infrastruktur) mit
unterschiedlichen klimabedingten Belastungen und daher konkreten Anpassungserforder-
nissen sowohl bei Neubau als auch im Bestand. Folglich bedarf es jeweils einer regional-

und lokalspezifischen Festlegung von Handlungsfeldern, Leitbilder und Strategien sowie
MaBnahmen.

Abb.28: Vorsorge gegen Extremwetterereignisse

Abb.29: Reduzierung der Luftschadstoffe
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Mobilitat

Die Analysen des Status-quo und der daraus abgeleiteten Szenarien fur die Mobilitat der Zukunft im Rheinischen Revier ergeben, dass
als konkrete Handlungsempfehlungen im Bereich Mobilitdt zum einen die Starkung des sogenannten Umweltverbunds (FuB3- und Radver-
kehr und der 6ffentliche Personenverkehr) und zum anderen die Reduzierung des CO2-AusstoBes im Individualverkehr notwendig sind.
Die Mobilitét im Rheinischen Revier muss insgesamt vor dem Hintergrund der innovativen und digitalen Entwicklung im Verkehrsbereich
der kommenden Jahre sowie der speziellen strukturellen Veranderungen im Revier betrachtet werden. Hauptziel muss dabei vor allem
die Reduzierung des CO2-AusstoBes und der Ausbau Ermneuerbarer Energien sein.

Notwendige Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat

Als nachhaltige Mobilitdtsformen werden in der Regel die Verkehrsmittel des sogenannten Umweltverbunds betrachtet. Neben dem Zu-
fuBgehen und dem Fahrradfahren gehdren die offentlichen Verkehrsmittel dazu. Daneben haben sich auch neuere Konzepte etabliert, die
geeignet erscheinen, den privaten Pkw-Besitz zu reduzieren (Carsharing), die Pkw-Nutzung durch Elektroantriebe umweltvertraglicher
bzw. durch Fahrgemeinschaften effektiver zu gestalten. Diese Konzepte sind bereits seit mehreren Jahren verfugbar, konnten dem weite-
ren Anwachsen des Pkw-Bestands und der Bedeutung des Pkw in der Alltagsmobilitat bisher aber nichts entgegensetzen.

Carsharing kann zur Reduktion des privaten Pkw-Besitzes, Elektroantriebe zur Reduktion der umwelt- und klimaschadlichen Emissionen
durch die Pkw-Nutzung, sowie Fahrgemeinschaften zur effektiveren Nutzung von Pkw-Fahrten beitragen. Von diesen drei Alternativen
wird ein Potenzial zur Flexibilisierung der individuellen Verkehrsmittelwahl hin zu einer Offnung fir umwelt- und klimaschonendere Alter-
nativen erwartet, ohne die Pkw-Nutzung komplett auszuschlieBen, sozusagen ein Etappenziel auf dem Weg zu einer klimaneutralen
Alltagsmobilitat. Ein gutes Rad- und FuBwegenetz sowie ein zuverlassiger und komfortabler éffentlicher Verkehr unterstitzen die Trans-
formation des Verkehrssektors, die sich in der Abkehr der Menschen von einer autodominierten Alltagsmobilitat und der Unterstitzung
von umwelt- und klimaschonenden Mobilitétsalternativen zeigt (Quelle: infas-Abschlussbericht zum Thema Automobilitat fur das Umwelt-
bundesamt (UBA)). Alte Bahntrassen kénnen entweder reaktiviert oder zu Fahrradfernwegen umgestaltet werden.So kdnnten beispiels-
weise die RWE-Bahntrassen oder die Trassen der ehemaligen Euskirchener Kreisbahnen umgewidmet werden. Positive Beispiele fur eine
bereits erfolgte Umwidmung im Kreis Euskirchen stellt der Ahrtalradweg auf der enemaligen Bahntrasse der oberen Ahrtalbahn und der
Radweg Richtung Belgien.auf der Trasse der ehemaligen Vennquerbahn dar.

Der landliche Raum im Rheinischen Revier weist eine geringe Bevdlkerungsdichte auf. Dies erschwert eine ausreichende Versorgung

mit dffentlichem Linienverkehr. Mit dem demographischen Wandel und der zunehmenden Abwanderung wird die Mobilitat in diesen
Regionen dariiber hinaus zu einer sozialen Frage der sozialen Gerechtigkeit. Dies betrifft dann auch die Finanzierung des OPNV in diinn
besiedelten Raumen. Eine mdgliche Lésung waren hier Mikro-OV-Systeme, die aufgrund ihrer Flexibilitat die Alltagsmobilitat im landlichen
Raum aufrechterhalten und als eine Entwicklungschance genutzt werden kénnten, die Mobilitat im landlichen Raum auszubauen und

zu gewahrleisten. (Barbara Bilderl: Mikro-OV-Systeme als Mobilitatschance im landlichen Raum in Mobilitat — Erreichbarkeit — Landliche
Raume, Thunen-Institut fur landliche Raume 2020)

Ein naturvertraglicher Tourismus schlieBt auch immer die Verbesserung der touristischen Infrastruktur mit ein. So sollte beispielsweise
die Erreichbarkeit touristischer Ziele wie der geplanten Seenlandschaft den Anschluss an den &ffentlichen Verkehr, dezentrale Ladeinfra-

strukturen mit einplanen.

Nachhaltige, zielgruppenspezifische Mobilitdtsangebote stehen in der Zukunft voraussichtlich besser zur Verflgung und werden ge-
nutzt, weil sie schnell, bequem und kostengunstig sind. Insgesamt sollte weniger auf Verbote, sondern auf alternative Angebote gesetzt

werden.
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Abb.30: Stdrkung des Umweltverbunds & Zugang zum 6ffentlichen Verkehr erleichtern
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Erneuerbare Energien

Fur das Rheinische Revier zeigt sich eine hohe Relevanz von Erneuerbaren Energien und alternativen Energiever-
sorgungstechnologien. Photovoltaikanlagen (PV) auf Dachern, onshore Windenergie, Batteriespeicher, Geother-
mie, Power-to-Heat (Warmepumpe), Kraft-Warme-Kopplung, Elektrofahrzeuge und die Aktivierung von dezentra-
len Flexibilitaten sind hierflir Beispiele. Besonders die aktiven Tagebauflachen weisen die gréBten Potenziale fur
den Aufbau von EE-Anlagen auf. Bei einer vollstandigen Nutzung der Tagebauflachen kénnten so tber 5 Gigawatt
(GW) EE-Stromerzeugung installiert werden. Photovoltaik wird und ist bereits ein wesentlicher Bestandteil der er-
neuerbaren Stromerzeugung. Im Rheinischen Revier wird es notwendig sein, Uber die nachsten Jahrzehnte einen
Vollausbau der Photovoltaik-Anlagen anzustreben, sowohl auf ehemaligen Tagebauflachen als auch auf geeigne-
ten Dach- oder Freiflachen. PV zeichnet sich durch seine etablierte, mittlerweile relativ kostengunstige Technolo-
gie aus. Hauptnachteil sind die geringen Volllaststunden und die typische Kennlinie in Form einer Glocke, welche
eine Speicherung und/oder Wandlung fir einen Beitrag im Winter notwendig machen. Die Windenergie (onshore)
bietet aufgrund der héheren Energiedichte des Windes im Vergleich zur Solarstrahlung die Mdglichkeit, auf einer
relativ kleinen Flache eine hohe erneuerbare Stromerzeugung zu realisieren. Im Vergleich zur Photovoltaik weist
sie zudem deutlich héhere Volllaststunden auf und erganzt die glockenférmige Einspeisekurve der PV, da der
Wind nicht nur tags und eher im Winterhalbjahr stark weht. Die Technologie ist ausgereift und am Markt verfug-
bar. (Quelle: BET-BUW-Studie-Energiesystem-Rheinisches-Revier).

Empfehlungen

Die Klimaschonende Mobilitat sollte modern und bezahlbar sein. Die Verkehrspolitik muss dafur die notwendigen
Rahmenbedingungen setzen, unter anderem mit der Uberpriifung bereits angedachter StraBen-Neubauprojekte,
der Sanierung und dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur, einer Anpassung bei der Finanzierung des &ffentlichen
Personenverkehrs oder im Rahmen der Ordnungspolitik zur Verringerung des PKW-Verkehrs, z.B. mit Tempolimit
auf Autobahnen.

Das Ziel muss auch sein, mehr Menschen den Zugang zum &ffentlichen Verkehr méglich zu machen und einen
barrierefreien Zugang zur Mobilitat fur alle Einkommensschichten zu ermoglichen. Zudem sollten neue Mobili-
tatskonzepte unter Berlcksichtigung der Digitalisierung entwickelt werden. So kénnen den Endverbrauchern
beispielsweise digitale Dashboards die Einsparung von CO2 visualisieren bei Nutzung von Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes oder bei der Nutzung einer eigenen PV-Anlage angezeigt werden und so zu einer Verhaltens-
anderung anregen. Die digitale Ubertragung von Echtzeitdaten via App auf das Smartphone macht zudem die
Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel einfacher. Selbstfahrende, elektrifizierte Fahrzeuge kdnnen einen weiteren
Baustein zukunftiger Mobilitdtskonzepte darstellen.
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Abb.31: Erneuerbare Energien férdern und integrieren
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Daseinsvorsorge

Das Grundgesetz und das Raumordnungsgesetz sowie die Gemeindeordnung NRW beschéftigen sich mit den Grundséatzen eines
sozialen Staates und der damit verbundenen Versorgung mit Dienstleistungen und Infrastrukturen der Daseinsvorsorge und der Versor-
gung der Bevélkerung durch diese Einrichtungen. Vor diesem Hintergrund geht es um die Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse in
Bezug auf hohe soziale, infrastrukturelle, wirtschaftliche, 6kologische und kulturelle Verhaltnisse. Die Lebensverhaltnisse sind in diesem
Kontext und vor dem Hintergrund aktueller Diskussionen nicht als identische Lebensverhaltnisse an jedem Ort, sondern mehr als eine
Versorgung mit bestimmten Mindeststandards in Bezug auf den Zugang und das Angebot zu nahversorgungsrelevanten Einrichtungen
und Infrastrukturen zu verstehen. Hier wird zwischen technischen und sozialen Infrastrukturen im Sinne der 6ffentlichen Daseinsvorsorge
unterschieden. Genaue Kenntnisse zur raumlichen Verteilung bestimmter nahversorgungsrelevanter Infrastrukturen sowie deren Erreich-
barkeit, sind fUr eine nachhaltige und den Bedurfnissen angepasste Planung von entscheidender Bedeutung, um die Siedlungsentwick-
lung und Nahversorgungsstruktur in Ortsteilen zu lenken. Gleichzeitig kann die Kenntnis des Versorgungsgrades mit Dienstleistungen
und Infrastrukturen der Daseinsvorsorge aufdecken, ob ein Gebiet in Bezug auf die Mindestversorgung gefahrdet ist.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden Indikatoren der sozialen Daseinsvorsorge analysiert. Die Analyse zeigt, dass im stdlichen Teil
des Kreises die Nahversorgung im Vergleich zum noérdlichen Teil geringer ist. Hier muss jedoch auch beachtet werden, dass die Sied-

lungs- und Bevolkerungsdichte im std-
lichen Kreisgebiet wesentlich geringer ist.
Die Nahversorgungsstrukturen sind im
sudlichen Bereich eher an die zentralortli-
chen Versorgungsbereiche gebunden. Eine
wesentliche Herausforderung besteht hier
darin, die Daseinsvorsorge im landlichen
Raum und im Kontext des demografi-
schen Wandels sozial und zukunftsfahig
zu gestalten, zu sichern und zu stéarken.
Dazu z&hlt auch der Breitbandausbau und
somit die Moglichkeiten die Digitalisierung
voranzutreiben, auch um neue Konzepte
der Daseinsvorsorge zu etablieren. Dies
ermaoglicht eine Verbesserung der Nah-
versorgung durch innovative Konzepte im
gesundheitlichen Bereich aber auch bei
der Versorgung mit Gutern des taglichen
Bedarfs. Auch die Attraktivitat als Wohnort
wird dadurch maBgeblich beeinflusst, da in
letzter Zeit die Méglichkeit des mobilen Ar-
beitens zugenommen hat. Dies entzerrt die
Distanzen zwischen Wohn- und Arbeitsort,
verringert Pendlerstréme und ermdglicht
fUr manche wirtschaftlichen Zweige auch
groéBere Distanzen.

FUr den Untersuchungsraum Kreis Euskir-
chen kénnen folgende Empfehlungen ba-
sierend auf den Analysen getroffen werden:

Abb.32: Ortsnahe Deckung der Grundbedurfnisse im gesamten Kreis

e Der Nahversorgungsindex fur den Kreis Euskirchen weist ein Gefalle von Nordwesten (hoch) nach Stidosten (niedrig) auf, kleinere Orte

und nicht besiedelte Areale weisen einen niedrigen Nahversorgungsindex auf.

> Die Daseinsvorsorge im sudlichen Teil des Kreises und den landlichen Raumen soll gestarkt und wenn nétig ausgebaut werden,
wahrend im noérdlichen Teil des Kreises der Erhalt der Nahversorgung im Vordergrund steht. Generell soll die Daseinsvorsorge an
den demografischen Wandel angepasst und gleichzeitig attraktiv fUr jingere Generationen gestaltet werden. Es sind gleichwerti-
ge Lebensbedingungen im l&ndlichen Raum anzustreben, im Vergleich zum eher urbanen und gut versorgten ndrdlichen Teil des

Kreises.

> Dazu gilt es bestehende Nahversorgungsstrukturen zu erhalten und zum Teil auch wiederherzustellen, da im stdlichen Teil des
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Kreises Euskirchen auch Leerstéande in groBeren Orten und Mittelzentren zu verzeichnen sind.

> Der Zugang zu attraktiven, gesunden und bedarfsgerechten Lebensbedingungen und ortsnahe Deckung
der GrundbedUrfnisse sollte kreisweit erreicht werden. Dabei gilt es Chancen innovativer und digitaler
Entwicklung sowie struktureller Veranderung zu nutzen. Im Kontext des demografischen Wandels ist die
Versorgung der Bevolkerung mit entsprechenden Pflegeangeboten zu berticksichtigen, die vor allem im
landlichen Raum sicher zu stellen ist.

* Die Breitbandanbindung ist im nordwestlichen Teil weiter fortgeschritten als im stddstlichen Teil des Kreises,
mit Ausnahme der Gemeinde Dahlem. Die Anschlussqualitat wird im Zuge des Breitbandausbaus kontinuierlich
verbessert.
> Dazu muss allerdings die Verfligbarkeit einer hohen Qualitat eines Breitbandanschlusses gewahrleistet sein.

Dies ist nicht fur alle Teile des Kreises zu verzeichnen und der Breitbandausbau sollte daher im stddstlichen
Teil vorangebracht werden. Ein Glasfaseranschluss steht bereits allen Schulen des Kreises zur Verfligung.
Auf Basis der bestehenden Planungen ist von einer flachendeckenden Versorgung mit 30 Mbit/s bis Ende
2022 zu rechnen. Eine Anschlussqualitat von 1000 Mbit/s ist bis 2040 fur alle Nutzer geplant. Dies wiirde
zum Teil zu einer verbesserten Nahversorgung fuhren. Der Breitbandausbau sollte daher schneller voran-
gebracht werden, auch um Vorteile fur den landlichen Raum zu beschleunigen und die Nahversorgung zu
verbessern (Telemedizin, Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs, alternative Shopkonzepte).

¢ Im Kreisgebiet soll eine hohe Abdeckung mit Anbietern ambulanter Pflegedienste gewahrleistet werden. Die
sinkende Anzahl der Beschéftigten in der Pflege, in ambulanten Diensten und stationéaren Einrichtungen sinkt
seit 2017, dies steht im Gegensatz zur demografischen Entwicklung der Bevolkerung.
> Es wird eine Beobachtung der Entwicklungen quantitativer und qualitativer Angebote ambulanter Pflege-
dienste angestrebt, um gerade in landlichen Raumen eine ambulante Versorgung der Bevolkerung zu ge-

wahrleisten.

Abb.33: Hohe Abdeckung (ambulanter) Pflegedienste Abb.34: Breitbandausbau in I&ndlichen Regionen
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S.2 Handlungsfeldubergreifende
- EMmpfenlungen

Siedlung <> Freiraum

®)oe

Im Kreis Euskirchen sind die zusammenhangenden hochwertigen/hochfunktionalen Gebiete insbesondere im
Sludwesten weitgehend deckungsgleich mit niedrigeren Bevélkerungszahlen. Hier sind auch weniger ausgepragte
Zunahmen in puncto Wohnsiedlungsflachen und Bevdlkerung im Vergleich zur Gesamtregion zu verzeichnen. Im
norddstlichen Bereich des Kreises kénnen jedoch Konfliktzonen zwischen Freiraum, Landwirtschaft und Sied-
lungsflachen identifiziert werden. Laut Szenariokorridoren ist es genau diese Region, die den Siedlungsdruck aus
der Rheinschiene besonders spurt. Es gilt daher hochwertige multifunktionale Raume, beispielsweise in Gemein-
den wie Mechernich und Bad Munstereifel durch eine integrierte Planungspolitik zu schutzen.

Eine angepasste Flachenverteilung ist hier notwendig, um Konflikte in Potenziale umzuwandeln. Freiraum sowie
Freiraumvernetzung sollte zudem grundséatzlich bei der Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung stets mitgedacht
werden.

Siedlung <> Klima

)=

FUr den Kreis Euskirchen decken sich hohe Bevdlkerungsdichten, Versiegelungsgrade und Zunahme an Wohn-
flachen mit den besonders betroffenen Bereichen der Klimawirkungsanalyse. Dabei treffen zwei Probleme auf-
einander: Zum einen besteht dort bereits eine besonders hohe Sensitivitat gegentber dem Klimawandel (viele
Personen und Infrastrukturen, hohe Versiegelungsgrade, weniger Grinflachen). Zum anderen sind dort auch die
hitzebezogenen Parameter besonders stark ausgepragt. In den Szenariokorridoren wird sich dies weiter verschar-
fen, da sich die Wohnraumnachfrage aus der Rheinschiene in einer erhdhten Flachennachfrage nachteilig auf das
bereits heute teils belastete (Mikro-)Klima auswirken wird. Dem nachhaltigen Umgang mit der Ressource Flache
kommt damit eine SchlUsselrolle zu, sodass bei der Entwicklung von Flachen die Gefahrdung durch klimabezo-
gene Gefahren wie bspw. Uberflutungen durch Starkregen mitgedacht werden muss und aber auch die Wirkung
der Flachenentwicklung auf das Klima selbst. So kann verstarkte und nicht klimagerechte Innenentwicklung und
Nachverdichtung die Bildung von urbanen Hitzeinseln beglnstigen oder die Bebauung von Frischluftschneisen
und Ventilationsbahnen das Stadtklima aufheizen.

Siedlung <> Mobilitat

G
G

Der Bevolkerungsdruck der Rheinschiene birgt das Potenzial die Bevolkerungsabnahmen im Stdwesten einzu-
dammen. Durch die Verringerung der Fahrzeiten zum OPNV und attraktiven neuen Mobilitatskonzepten riicken
l&ndliche Regionen naher und werden als attraktive Wohnstandorte starker wahrgenommen.

Bei Neubauten sollte die Mdglichkeit der dezentralen Energieversorgung Uber Photovoltaik mit eingeplant werden.
Zukunftig konnen die Bewohner solcher Siedlungen dann klimaneutral ihr Auto an Wallboxes aufladen und damit
zur Arbeit pendeln oder an Tagen mit Homeoffice den Batteriespeicher des Autos fur sonnenarme Stunden ver-
wenden, um Stromkosten zu sparen. Dies erhéht abermals die Wohnattraktivitat Iandlicher Standorte.

Siedlung <> Daseinsvorsorge

2o
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Die Siedlungsflachenzunahme im norddstlichen Kreisgebiet steht im Einklang mit der dort vorherrschenden hohen
Nahversorgung. Der Bevolkerungsrickgang im sudlichen Teil des Kreises konnte negative Auswirkungen auf den
noch hohen Nahversorgungsindex haben oder den ohnehin niedrigen Index weiter verschéarfen. Die Unsicher-
heiten in der Bevolkerungsprognose sollten hier bertcksichtigt und sobald neue Erkenntnisse vorliegen, diese
aktualisiert werden. Infrastrukturelle Planungen muissen daher gezielt eingesetzt werden und kénnen eine Impuls-
wirkung erzielen, die negativen Bevolkerungsprognosen entgegenwirken kann.

Dem drohenden Bevolkerungsriickgang im sudlichen Kreisgebiet steht der Siedlungsdruck der Rheinschiene im
Osten gegenUber. Letzteres kann als Potenzial fur die stdlichen Regionen betrachtet werden. Durch den ver-
stérkten Breitbandausbau gewinnen die landlichen Regionen an Attraktivitat sowohl fir Wohn- als auch Gewerbe-
ansiedlung.

Durch eine Unterversorgung mit ambulanten Pflegedienstleistungen, kann es dazu kommen, dass Menschen
nicht an ihrem Wohnort alt werden kénnen, da sie auf diese Dienstleistungen angewiesen sind. Dies kdnnte dazu
fUhren, dass pflegebedurftige Personen aus inrem Umfeld wegziehen missen, um entweder die Pflege durch
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Angehdrige wahrnehmen zu kénnen oder aber in ein Pflegeheim mit entsprechender Versorgung ziehen mussen.
Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels kdnnte die Errichtung weiterer Pflegeheime, die sehr spezielle
Anforderungen an die vorhandenen Infrastrukturen haben, an Bedeutung gewinnen. Bei der Standortwahl ist
auch die Gefahrdung der Bewohner dieser Einrichtungen durch Extremwetterereignisse zu beriicksichtigen, da
diese sich im Ereignisfall oftmals nicht selbst helfen oder retten kénnen.

Freiraum <> Klima

Die bestehenden hochwertigen Freirdume sind im besonderen Mafe auch flur das Klima von Bedeutung. Dies
trifft insbesondere auf die Kaltluftproduktionsfunktion (bspw. der bewaldeten Flachen) sowie den Frischlufttrans-
port (die offenen landwirtschaftlichen Flachen im zentralen und westlichen Bereich des Kreises) zu. Eine wichtige
Rolle spielen auch die identifizierten Konfliktzonen in den Bereichen Stadt Euskirchen, Bad Munstereifel und
ZUlpich, die in der Klimawirkungsanalyse als besonders betroffen identifiziert wurden und in denen eine, aufgrund
der Wohnraumnachfrage aus der Rheinschiene, erhdhte Flachennachfrage zu verzeichnen ist. Die dort identifi-
zierten Kaltluftleitbahnen sind flir eine klimatische Entlastung dieser Stadte zu erhalten und auszubauen. Ebenfalls
besonders bedeutsam sind die innerstadtischen Freirdume, denen eine hohe thermische Entlastung der stad-
tischen Bereiche zuzuschreiben ist. Neben der thermischen Entlastung kommmt den Freirdumen auch eine hohe
Bedeutung hinsichtlich des Retentionsvermdgens zu.

Eine hohe thermische Ausgleichsfunktion der Freirdume liegt in weiten Teilen des Kreises vor, insbesondere in
den bewaldeten, wenig dicht besiedelten Gebieten. Betroffenheit bezlglich Hitze, Trockenstress, Starkregen und
Hochwasser ist weniger ausgepragt und vor allem im Nord-Ostteil des Kreisgebiets verortbar, wo Landwirtschaft
und Siedlung die Landnutzung dominieren. Heutige Funktionen der Landschaft bzw. des Freiraums gilt es vor
dem Hintergrund des fortschreitenden Klimawandels zu beobachten und zu schitzen. Beispielsweise kénnen
Land- und Forstwirtschaft zuktnftig starker vom Klimawandel beeinflusst sein. Etwaige Waldbrande oder Habitat-
veranderungen wirken sich auch auf Flora und Fauna sowie nicht zuletzt auch auf die Erholungsfunktion aus.

Freiraum <> Mobilitat

o
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Im vorwiegend landlich gepragten Kreis Euskirchen dominiert der Pkw-Verkehr. Der OV Anteil steigt in den an-
grenzenden Gebieten (Raum Aachen und Rheinschiene) an. Insbesondere die “naturnahen” Gebiete des Kreises
weisen deutlich erhdhte Fahrtzeiten zum OV auf. Zukiinftige Projekte im Bereich Verkehrsinfrastruktur sollten den
Freiraum und seine Funktionen einbeziehen. Dies kann beispielsweise durch den Erhalt von bestehenden unzer-
schnittenen verkehrsarmen Raumen geschehen. Potenziale im Bereich Erneuerbare Energien sind vorwiegend in
der Windkraft zu sehen.

Um Freiflachen zu schonen, sollte eine flachensparende Mobilitat gefdrdert werden. Alte Bahntrassen kdnnen
entweder reaktiviert oder zu Fahrradfernwegen umgestaltet werden. Geplante StraBenbauprojekte sollten Uber-
dacht werden, ob diese nicht zu autozentriert und noch zeitgeman sind. So wlrden insgesamt weniger Flachen
verbraucht und die Versiegelung verringert werden. Insgesamt sollte der weniger Ressourcen verbrauchende
FuB- und Fahrradverkehr geférdert und gepruft werden, ob StraBenbauvorhaben in ihren geplanten Dimensionen
noch zeitgeman sind.

Freiraum <> Daseinsvorsorge

Die naturnahen / hochwertigen Freirdume mit hdherer Naherholungsfunktion im Kreis Euskirchen weisen fast
durchgehend einen niedrigen Nahversorgungsindex auf. In den Kommunen und zentralen Orten kann hingegen
ein hdherer Nahversorgungsindex verzeichnet werden und die Naherholungsfunktion ist entsprechend geringer.
Die Eignung fur Siedlungsraume und landwirtschaftliche Flachen geht mit einer guten Nahversorgungsstruktur im
Norden des Kreises einher. Es besteht daher eine Konkurrenz zwischen der Siedlungsflachenentwicklung und der
Nutzung landwirtschaftlicher Flachen.
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Klima <> Mobilitat

Die Klimawirkungen mit Bezug zu Verkehr weisen fur den Kreis Euskirchen eine vergleichsweise starke Auspréa-
gung fur die Gegenwart sowie Entwicklung Uber die Zeit auf. Wie das Beispiel der Flutkatastrophe im Juli 2021
zeigt sind viele Verkehrsinfrastrukturen nicht nur gefahrdet, sondern weisen eine hohe Relevanz hinsichtlich der
Versorgungssicherheit auf. Nicht zuletzt aufgrund der hohen Abhangigkeit vieler wirtschaftlicher und gesellschaft-
licher Funktionen gilt die Verkehrsinfrastruktur als Kritische Infrastruktur. Der Klimawandel stellt beispielsweise
durch Extremereignisse wie Hochwasser, Starkregen (Zerstérung ganzer Infrastrukturen) oder Starkwind/Sturm
(Schaden an Oberleitungen) aber auch schleichender Veranderungen wie zunehmender Trockenperioden (flr
WasserstraBBen) oder Hitzewellen (Blow-Ups auf Autobahnen) die Verkehrsinfrastruktur vor groBe Herausforderun-
gen. Dabei gilt es neben der Abschatzung der konkreten Betroffenheit insbesondere Dependenzen sowohl im Be-
stand auch bezuglich der Neuplanung zu identifizieren und zu minimieren und den “Umbau” des Verkehrssystems
nicht nur aus Grinden des Klimaschutzes anzupassen, sondern auch hinsichtlich der Klimawandelfolgen.

Um das Ziel der Klimaneutralitat im Rheinischen Revier erreichen zu kdnnen, missen insbesondere im Bereich
der Mobilitat groBe Anstrengungen unternommen werden. Die steigende Anzahl der Pkw, gerade in den land-
lichen Gebieten des Kreises Euskirchens stehen hierzu in deutlichem Kontrast. Es sollte daher vor allem der Ver-
kehr gefdrdert werden, der mdglichst wenig CO2-Emissionen verursacht, also der Ausbau von FuB3- und Fahrrad-
verkehr geférdert werden und gleichzeitig eine Uberpriifung geplanter StraBenbauvorhaben stattfinden, ob diese
noch zeitgemaB sind. Der OPNV sollte, wo méglich, weiter ausgebaut werden. Ladesaulen flr die Elektromobilitt,
versorgt Uber erneuerbare Energie, sollten ebenfalls massiv ausgebaut werden, um dort, wo Individualverkehr un-
vermeidbar ist, die Mobilitat mit E-Fahrzeugen im l&andlichen Raum zu ermdéglichen. Die flachensparende Mobilitat
kann zudem zur Entsiegelung von Flachen beitragen.

Klima <> Daseinsvorsorge

Der Klimawandel hat Auswirkungen auf die Daseinsvorsorge. Etwaige Klimafolgen und Veranderungen fallen
regional sehr unterschiedlich aus, betreffen aber letztlich weitgehend alle Aufgabenfelder der kommunalen Da-
seinsvorsorge. Daher rickt die notwendige Anpassung an die Folgen des Klimawandels zunehmend in den
Fokus der kommunalen Daseinsvorsorge. Pflichtaufgaben der Daseinsvorsorge mit Bedarf zur Anpassung an
den Klimawandel sind beispielsweise die offentliche Wasserversorgung, offentliche Abwasserbeseitigung, der
kommunale Hochwasserschutz oder die Verkehrssicherungspflicht fur das kommunale StraBennetz. Die Folgen
des Klimawandels bedrohen nach den vorliegenden Erkenntnissen die Unversehrtheit und das Eigentum der
Blrgerinnen und Burger bereits jetzt und vor allem auch zuklnftig intensiver und haufiger. Deshalb stellt eine vor-
sorgeorientierte Anpassung und damit der Schutz der Einwohner und ihres Eigentums offenkundig eine Aufgabe
der offentlichen Daseinsvorsorge dar. Widerstandsfahige bzw. resiliente (Infra-)Strukturen gegentber den Folgen
des Klimawandels stérken die regionale und kommunale Daseinsvorsorge.

Hitzebelastung der Bevdlkerung ist vor allem im nordéstlichen Bereich des Kreises Euskirchen stark ausgepragt,
bei einem gleichzeitig hohen Nahversorgungsindex. Angesichts stattfindenden Wachstums der Siedlungsflachen
und der Bevolkerung wird die Empfindlichkeit bzw. Hitzebelastung der Bevolkerung in diesen Bereichen noch zu-
nehmen. Auch eine hohe Belastung der Bevolkerung durch Starkregen ist vor allem im dichter besiedelten nérd-
lichen Bereich des Kreises vorzufinden. Infrastrukturen der Nahversorgung wurde in der Untersuchung zwar nicht
analysiert, haben jedoch haufig ein hohes Gefahrdungspotenzial. Daher erfordern der Temperaturanstieg und
Hitzeperioden, Starkregen und Hochwasser zunehmend klimarobuste soziale und technische Infrastrukturen. An-
passungsbedarfe betreffen sowohl die Planung und den Neubau als auch Anpassungen im Bestand (Sanierung).
Die Erfordernisse reichen von einer angepassten und klimarobusten Standortwahl, Ausrichtung und Anordnung
der Baukdrper Uber verwendete Baumaterialien, technische Geb&udeausrtstung bis zur Gestaltung der Dach-,
Fassaden- oder AuBenflachen.
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Mobilitat <> Daseinsvorsorge

Um das Verkehrsaufkommen zu verringern, sollte die Nahversorgung im landlichen Raum ausgebaut werden. Die
ortsnahe Deckung der GrundbedUrfnisse ist dabei essentiell, z.B. das Wiederaufleben der ,Tante-Emma-Laden*
im landlichen Raum und des fahrenden Supermarkts, natUrlich mit E-Bus und Lademdglichkeit an zentraler Stelle
im Ort. Ein weiteres Konzept stellen Selbstbedienungsladen dar, in denen rund um die Uhr Waren des taglichen
Bedarfs in Automaten zur Verfugung gestellt werden k&nnen. Dieses Konzept ist bereits in einigen Teilen des
Kreises etabliert.
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Dpplungsgrafiken:
ernaussagen & Ziele

a - Bietet groBe Potentiale dem prognostizierten Bevolkerungsriickgang in l&ndlichen Regionen
entgegenzuwirken. Insbesondere flexible, digitale Arbeitsmdglichkeiten, kénnen das leben und
arbeiten auf dem Land attraktiv machen.

a - Innovative und digitale Entwicklungen sollen im Bereiche der Mobilitét vor allem zur Reduzierung
des CO2 AusstoBes genutzt werden und zum Ausbau erneuerbarer Energien anregen.

a- Eine verbesserte Breitbandanbindung ermdéglicht auch einen effektiveren Nutzung digitaler Infra-
strukturen. Dies kann die Entwicklung innovativer Prozesse begiinstigen. Und somit auch indirekt
einen positiven Effekt auf das Ziel des Erhaltes und der Schaffung von Arbeitsplatzen durch Griind-
ungen mit sich bringen.

WIRTSCHAFTSSTANDORT
STARKEN

b - Erhalt und Schaffung von Arbeitsplatzen geht mit einem attraktiven Wohnort einher. Hier ist vor
allem auch eine gute Nahversorgung sowie eine hohe Breitbandanschlussqualitat als Standort-
vorteil zu werten.

d,b - Aus- und Weiterbildungsméglichkeiten sind Bestandteil eines hohen Nahversorgungsgrades.
Auch im landlichen Raum sollte der Zugang zu diesen Bildungseinrichtungen erhalten oder aus-
gebaut werden. Hier kann die Zugénglichkeit zu Bildungsangeboten auch durch die Digitalisierung
verbessert werden. Die Ausbildung von Fachkraften ist gleichzeitig auch ein Standortvorteil mit
Bezug zu b.

e - Beachten von Schutzgebieten, Bodenschutz und nachhaltiger Nutzung von nattirlichen Res-
sourcen. Freiraum und insbesondere Freiraumvernetzung bei der Wirtschaftsentwicklung stets
mitdenken.

e - Die landliche Pragung des Kreises Euskirchen bietet auch ein Potential beziiglich der Nahver-
‘5 sorgung mit Guter. Hier sind sowohl fahrende Supermarkte als auch landwirtschaftlich betriebene

y Dorfldden zu nennen. Hier ist eine direkte Vermarktung der Produkte fiir landwirtschaftliche Betriebe
moglich.

Qr—

e,f - Der Kreis Euskirchen hat aufgrund seiner Siedlungsstruktur groBes Potenzial eine Vorbildfunk-
tion fir nachhaltige Flachenentwicklung einzunehmen. Dies kann aus branchenspezifischen Poten-
tialen des landlichen Raums entstehen und sich auch auf Wohnsiedlungsflachen auswirken.

f- Insbesondere bedeutend, da die flr Tourismus und Erholung geeigneten Flachen eine hohe
Ubereinstimmung mit schiitzenswerten und hochfunktionalen Flachen im Kreis aufweisen. Nutzung-
sart am vorhandenen naturrdumlichen “Angebot” orientieren.

f - Naturvertraglicher Tourismus sollte den Klimawandel berticksichtigen. Dazu zahlen sowohl ziel-
gruppenspezifische Angebote fiir verschiedenen Nutzergruppen als auch eine klimaangepasste
Gestaltung der Tourismusinfrastruktur. Klimagerechter Tourismus kann eine zukunftsfahige Entwick-
lung sicherstellen. Innovative Projekte und Angebote kdnnen das touristische Alleinstellungsmerk-
mal der Region stérken.

f - Verbesserung der touristischen Infrastruktur, z.B. Erreichbarkeit OV jetzt schon planen fiir geplan-
te Seenlandschaft im Norden des rheinischen Reviers und den Naturraum Eifel im Stden.

Siedlung Freiraum @ Klima

Abb.35: Kopplungsgrafik des Oberziels ,Wirtschaftsstandort starken“ des Kreises Euskirchen und der Empfehlungen der ,DAZWISCHEN® Handlungsfelder

Mobilitat ) Daseinsvorsorge
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a - Die Region muss néher aneinander riicken, sowohl digital als auch rdumlich um den Bevolk-
erungsriickgang der landlichen Gemeinden entgegenzuwirken.

a - Klimaschonende Mobilitat und nachhaltige zielgruppenspezifische Mobilitatsangebote stehen
zur Verfigung und werden auch genutzt, weil sie schnell, bequem und kostengunstig sind und eine
Alternative zum eigenen Pkw darstellen.

y a - Die Digitalisierung bietet innovative Nutzungen von Mobilitdtsangeboten. Hier ist allerdings die
flachendeckende Bereitstellung von LTE oder 5G notwendig, um eine Vernetzung verschiedener
Mobilitdtsangebote zu gewahrleisten.

b - Insbesondere in puncto Ausweisung von Flachen mussen Reservefldachen stérker inanspruch
genommen werden. Das Vorhandene wertschéatzen.
b - Schonen schitzenswerter und hochfunktionaler Flachen sowie guter Béden. Freiraumvernetzu-
ng mitdenken und erhalten.

LEBENSQUALITAT IM ( b - Eine zentrale Flachenentwicklung wirkt einer Zersiedlung der Landschaft entgegen und ermdgli-

LANDLICHEN RAUM STARKEN @‘ cht eine dezentrale Nahversorgung in Ortskernen.

c,e - Die Auspragung der Klimawirkungen zeigen bereits heute einzelne Bereiche mit einer hohen
Betroffenheit. Diese werden sich auch unter beiden Zukunftsszenarien weiter verstarken, sodass der
Anpassung an die zu erwartenden Klimafolgen eine handlungsfeldiibergreifende Bedeutung
beizumessen ist.
c,e - Die Berticksichtigung des Klimawandels ist nicht nur aus Sicht der Gefahrenabwehr sinnvoll

Wohn- und Arbeitsstandorte beitragen.

sondern kann ebenfalls zur Standortattraktivitdt beitragen und als weicher Standortfaktor sowohl

die Lebensqualitat der Bevélkerung sichern und erhéhen als auch zur Attraktivitatssteigerung der

c,e - Der Zugang zu attraktiven, gesunden und bedarfsgerechten Lebensbedingungen ist eine
Grundpfeiler eines hohen Nahversorgungsgrades. Dies schlieBt eine Versorgung mit sozialen und
technischen Infrastrukturen mit ein. Dieser Zugang ist in Teilen des stiddstlichen Kreisgebietes
ausbaubedirftig.

d - Bedeutung insbesondere fir Walder, Schutzgebiete und Habitate. Erhalt von Flachen, die CO2
speichern.

d - Reduzierung im Verkehrsbereich um bis zu 50 Prozent sollte bis 2030 angestrebt werden, um die
Klimaziele zu erreichen.

f - Die dezentrale Versorgung der Bevélkerung durch die Ortskerne der Doérfer ist einer weiteren
Zersiedlung der Landschaft vorzuziehen.

f - Daseinsvorsorge im landlichen Raum sollte auch ohne eigenen PKW (wieder) mdglich sein.

f - Das Dorf hat gegenliber heutigen Neubausiedlungen viele klimatische, gesellschaftliche und in
seiner Kompaktheit flichensparende Vorteile.

g - Waélder und Landwirtschaft (inklusive Gruinland) erhalten und eine nachhaltige Nutzung
gewahrleisten. Weitere Funktionalitdten multikodierter Landschaften beachten und hervorheben.

Siedlung Freiraum @ Klima Mobilitdt Daseinsvorsorge

Abb.36: Kopplungsgrafik des Oberziels ,Lebensqualitat im landlichen Raum stéarken“ des Kreises Euskirchen und der Empfehlungen der ,DAZWISCHEN* Handlungsfelder
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a - Beachten der bedeutenden Raume fiir Grundwasserschutz und -neubildung sowie Abflussregulation beispielsweise
durch den Schutz vor Versiegelung und Verschmutzung. Naturnahe Gewasser mit Retentionsflachen erhalten (s.auch
Hochwasserschutz).

@ a,b - Vor dem Hintergrund sich verandernder Niederschlagsregime, vermehrten Trockenperioden sowie dem Absinken

des Grundwasserspiegels kommt dem nachhaltigen Umgang mit der Ressource Wasser eine besondere Bedeutung zu.

b - Retentionsflachen erhalten/schaffen (insbesondere an Vorflutern) sowie Versiegelung minimieren. Hochwasser-
schutz vor allem auch innerstédtisch mitdenken.

@ b - Entsprechende stadtebauliche Leitbilder (Schwammstadt) sind dabei zu berticksichtigen.
¢ - Weitere Vernetzung fordern bzw. Chancen dazu ergreifen. Auch auBerhalb der groBen multi- und hochfunktionalen
R&aume bedrohte Arten und Lebensgemeinschaften schiitzen (Feldvogel, Hamster z.B.).
NATURRAUM NACHHALTIG
GESTALTEN @ ¢ - Insbesondere der Bevolkerungsdruck der Rheinschiene darf dem Erhalt solcher Flachen nicht entgegenwirken.

c,f - Die naturvertrégliche Entwicklung von Siedlungs- und Gewerbeflachen muss dabei auch das Klima fokussieren
nicht nur im Sinne von Folgen des Klimas auf die Planung sondern auch Folgen der Planung auf das Klima.

d - Eine Klimafolgeanpassung der Siedlungsstrukturen steht auBer Frage. Die Verwebung von Natur und Sied-
lungsstruktur kann insbesondere im Kreis Euskirchen eine Vorbildfunktion erlangen.

@ d - (stadtische) Griin- und Freiflachen als wichtige Bestandteile einer Klimafolgenanpassung einbeziehen.
d - Demographischer Wandel muss bei der Anpassung an den Klimawandel mit ber{icksichtigt werden.

werden sich auch unter beiden Zukunftsszenarien weiter verstérken, sodass der Anpassung an die zu erwartenden

@ d - Die Auspragung der Klimawirkungen zeigen bereits heute einzelne Bereiche mit einer hohen Betroffenheit. Diese
Klimafolgen eine handlungsfeldiibergreifende Bedeutung beizumessen ist.

d - Verkehrliche Infrastruktur muss sich zunehmend den Klimafolgen anpassen. So sollten die Planung neuer StraBen
oder Schienenwege beispielsweise hochwassergefahrdete Gebiete berticksichtigen.

A

d - Einzelne Indikatoren der Daseinsvorsorge sind unter besonderer Beriicksichtigung der Klimawandelanpassung zu
§__¢\ beriicksichtigen. Dies betrifft vor allem KiTas, Schulen und Seniorenheime aber auch Krankenhauser. Diese sind in
Ed / Bezug auf das Gefahrenpotential durch Uberhitzung und Uberschwemmung durch Starkregenereignissen zu betrachten
und ggf. In ihrem Bau oder dem Neubau anzupassen.

e - Einbeziehen von Daten und Prognosen zu zukiinftigen Auswirkungen des Klimawandels (verstarkte Trockenheit und
Waldbrandgefahr). Anpassung von Nutzpflanzen (Baume/Getreide) sowie der Art der Bewirtschaftung ggf. nétig.

e - Das Konzept der Resilienz sollte nicht nur auf den Bereich der Land- und Forstwirtschaft tibertragen werden, son-
dern den Naturraum als Ganzes mit all seinen Bereichen forcieren.

e,f - Die Starkung der Land- und Ernahrungswirtschaft als Kompetenzbereiche kann nur mit Blick auf die zukiinftigen
Herausforderungen auch aus klimatischer Sicht geschehen. Bspw. Veranderung von Niederschlagsregimen sowie
vermehrte Trockenperioden flihren zu einem erhdhten Trockenstress der Landwirtschaft. Es gilt dabei die Verschiebung
von Wachstumsperioden sowie die Resilienz von Arten/Sorten zu berticksichtigen.

@ f - Das Thema der (Umwelt-)Bildung spielt dabei eine wesentliche Rolle. Durch friihzeitige Bewusstseinsbildung kann
dem Ziel des Schutzes natlrlicher Ressourcen vermehrt Rechnung getragen werden.

@ f - Naturraum und seine Funktionen, Bedrohungen und Chancen als Grundlage fiir Planungen aller Art einbeziehen.

Siedlung Freiraum @ Klima

Abb.37: Kopplungsgrafik des Oberziels ,Naturraum nachhaltig gestalten” des Kreises Euskirchen und der Empfehlungen der ,DAZWISCHEN" Handlungsfelder

Mobilitat Daseinsvorsorge
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S.4 Workshopergebnisse Kreis Euskirchen

Die hier zusammengefassten Erganzungen zu den bereits vorhandenen Zielen der Strategien

und Konzepte des Kreises Euskirchen stammen aus dem Expertenworkshop “Diagnose & Szenario 2” vom
20.09.2021, der mit Vertretern der Fachabteilungen der Kreisverwaltung OPNV, Geoinformation, Emissionsschutz,
Tiefbau und Abfall, Bildung und Integration, Untere Wasserbehdrde, Untere Naturschutzbehdrde, Klimaschutz,
Wirtschaftsférderung, Mobilitét, Breitbandkoordination, Katastrophenschutz, Gesundheitsamt, Untere Boden-
schutzbehdrde, sowie Bauen und Wohnen durchgefuhrt wurde.

Wirtschaftsstandort starken

Als zentrales Element dieses Oberziels
wurde von den Teilnehmenden angemerkt,
dass das Image des Kreises Euskirchen
definiert bzw. gescharft werden sollte und
entsprechende Standortvorteile genutzt
werden, um das Oberziel zu erreichen. Die
Standortattraktivitadt nimmt zu, wenn eine
starke Identifizierung mit dem Image und
der Reputation des Standortes moglich ist.

Ein weiterer Faktor der zutraglich ist, ist der
Aufbau von regionalen Netzwerken und
auch die Verbindung bereits bestehender
Netzwerke, da so Prozesse gezielt ge-
steuert und koordiniert werden kénnen.
Dies verhindert Doppelstrukturen und hilft
Synergien zu erkennen und entsprechend
zu nutzen. Als eine weitere grundlegende
Stellschraube wird eine Verbindung von
Bildung und Wirtschaft gesehen, die es
ermdoglicht, dass vorhandene Humankapi-
tal des Standortes zu stérken und auch in
der Region zu halten. Konkrete Bildungs-
angebote ermdglichen eine gezielte Aus-
und Weiterbildung von Fachkraften in der
Region. Hier sollte auch die Mdglichkeit
innovativer, neuer Berufszweige gerade im
Zuge des Strukturwandels berucksichtigt
werden.

Entscheidend ist auch, dass eine gute
Anbindung der Stadte und Gemeinden

an das Verkehrsnetz besteht, da dies ein
wesentlicher Standortfaktor flr die Attrak-
tivitat eines Wirtschaftsstandortes ist. Die
Digitalisierung steht hier als Standortfaktor
zu allen bereits identifizierten Oberzielen
aber auch den zuséatzlichen Anmerkungen
im Vordergrund und stellt einen essentiel-
len Bestandteil zur Erreichung des Ober-
ziels dar. Im Kreis Euskirchen sind zudem
bereits viele zukunftsweisende Projekte
initiiert, die den Standort auf die Energie-
und Mobilitatswende vorbereiten.

Lebensqualitat im landlichen
Raum stérken

Auch zur Erreichung dieses Oberziels wird
es als wichtig angesehen, dass das Image
des Kreises Euskirchen definiert wird, um
die Standortvorteile auch starker nach
auBen zu transportieren. Die Attraktivi-

tat des Standortes ist fur junge Familien
auch vom Zugang zu Bildungsangeboten
abhangig. Diese sollten unter dem Aspekt
eines attraktiven Wohnortes bertcksichtigt
werden. Dies gilt auch fur die bereits oben
erwahnte Digitalisierung, die flr dieses
Oberziel einen wichtigen Faktor darstellt.
Die Gesellschaft im landlichen Raum wird
stark von ehrenamtlichen Tatigkeiten, Ge-
meinschaften und Organisationen getragen
und sollte bei den bereits definierten Zielen
berlcksichtigt werden. Das ehrenamtliche
Engagement ist auch eine tragende Saule
flr die Versorgung der im landlichen Raum
wohnenden Bevdlkerung. Dies betrifft vor
allem nahversorgungsrelevante Strukturen
aber auch das Gemeinwesen.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die Be-
ricksichtigung des Bodens als endliche
Ressource. Dazu gehort auch die Be-
rcksichtigung der Planungsexpertise und
-qualitat zur nachhaltigen Quartiersent-
wicklung fur Reserveflachen. Die Reduktion
des CO2-AusstoBes, die bereits in den
Konzepten und Strategien des Kreises
verankert ist wird als ein Ziel betrachtet,
welches fur alle Oberziele relevant ist und
einen entscheidenden Einfluss auf die Er-
reichung dieser hat.

Naturraum nachhaltig gestalten
Zur Erreichung dieses Oberziels wird die
Bildung fur Nachhaltige Entwicklung als
entscheidendes Instrument angesehen,

da nur dadurch eine Sensibilisierung der
Bevolkerung erreicht werden kann. Die in
diesem Oberziel verankerte Klimawandel-

anpassung sollte mit hoher Prioritat flr die
Erreichung aller anderen Oberziele bertck-
sichtigt werden. Sie ist die Voraussetzung
fUr einen starken Wirtschaftsstandort, eine
hohe Lebensqualitat im landlichen Raum
sowie der nachhaltigen Gestaltung des Na-
turraums. Dies ist vor allem auch vor dem
Hintergrund der Flutereignisse im Juli 2021
zu sehen, welche die Verwundbarkeit aller
in den Oberzielen zu findenden Strukturen
gezeigt hat. Hierzu gehort auch die Resi-
lienz des Kreises Euskirchen in Bezug auf
weitere klimatische Faktoren zu erhdhen.

Priorisierung der Einzelziele innerhalb der
Oberkategorien:

Wahrend des Workshops wurde eine Priori-
sierung der Einzelziele, die eine besondere
Rolle aus Sicht der Fachabteilungen der
Kreisverwaltung zur Erreichung der Ober-
Ziele spielen, vorgenommen.

Das Oberziel Wirtschaftsstandort starken,
wird aus Sicht der Teilnehmenden vor
allem durch die Nutzung der Chancen,
welche sich durch innovative und digitale
Entwicklung ergeben, erreicht. Fir den
Kreis Euskirchen ist das Oberziel zudem
durch die Starkung eines nachhaltigen und
naturvertraglichen Tourismus beeinflusst,
welcher einen entscheidenden Standort-
faktor darstellt. Mit gleicher Gewichtung
zahlen die Ziele “Nutzung und Starkung
der branchenspezifischen Potenziale des
landlichen Raums” sowie “Erhalt und die
Schaffung von Arbeitsplatzen” auf dieses
Oberziel ein.

Das Oberziel Lebensqualitat im landlichen
Raum stérken ist aus Sicht der Teilneh-
menden maBgeblich von der Férderung
einer nachhaltigen Mobilitdt sowie der
damit einhergehenden Verfugbarkeit

von verknUpften und flachendeckenden



46 | Entwicklungsprofile | Kreis Euskirchen

Mobilitdtsangeboten abhangig. Auch eine
ressourcenschonende und bedarfsgerech-
te Flachenentwicklung haben einen groBen
Einfluss auf die Erreichung des Oberziels.
Dies steht auch im Zusammenhang mit
dem fUr landliche Raume typischen Le-
bensentwurf “Dorf”, welcher durch gezielte
Entwicklungen weiter ermoglicht werden
soll. Die Reduktion des CO2-AusstoBes ist
dabei als essentielles Ziel mit Ubergreifen-
der Bedeutung fur alle Oberziele herauszu-
stellen.

Das Oberziel Naturraum Nachhaltig gestal-
ten, ist unter Berlcksichtigung der Flut-
ereignisse im Juli 2021 mit weitreichenden
und alle Stadte und Gemeinden betreffen-
den Auswirkungen, von der Optimierung
der Wasserkreislaufe durch stadte- und
wasserbauliche MaBnahmen abhangig.
Dies ist auch mit einer Sicherung und Ver-
besserung der Trink-, FlieB-, und Grund-
wasserqualitdten und -quantitaten ver-
bunden, was ebenfalls durch die Ereignisse
deutlich wurde. Ein weiterer Aspekt der auf
die Erreichung des Oberziels abzielt, ist die
Aufwertung von Natur- und Biotopverbund-
flachen, die den Schutz der Biodiversitét,
als Lebensgrundlage mit einbezieht. Der

Regionales Netzwerk starken und verbinden

|
Synergien nutzen

WIRTSCHAFTSSTANDORT l
STARKEN

verbessern

Marke Kreis Euskirchen /

Bildung - Wirtschaft -
Humankapital
Mobilitat starken und

Schutz natlrlicher Ressourcen durch nach-
haltiges, effizientes und schonendes Han-
deln ist ein Ziel das auch hier eine Ubergrei-
fende Bedeutung fur die Erreichung aller
betrachteten Oberziele hat.

Folgende Thesen kdnnen fur den Kreis
Euskirchen aus dem Workshop abgeleitet
werden:

e \Wenn die Potenziale bestehender Frei-
rdume nicht weiter beschnitten und die
einmaligen Chancen, die sich durch das
Ende des Kohlebergbaus ergeben, ge-
nutzt werden, kénnen multifunktionale,
vernetzte Landschaften flr Habitate,
Erholung, Tourismus und Landwirtschaft
geschaffen werden.

e Der Kreis Euskirchen ist aufgrund seines
einzigartigen Landschaftsbildes und
den vielfaltigen Freiraumstrukturen die
griine Lunge des Rheinischen Reviers
und zahlt somit zur ersten Anlaufstelle
fUr Touristen.

e Der Tourismus und der Naturraum des
Kreises Euskirchen sind unter einer
nachhaltigen Weiterentwicklung konkur-
renzfahig zu den im Rheinischen Revier
entstehenden Naherholungsorten. Der

Ehrenamt als tragende Saule der
Gesellschaft im landlichen Raum

LEBENSQUALITAT IM

l LANDLICHEN RAUM STARKEN

t \

Image

Attraktivitat

Standortfaktor

Digitalisierung
CO2-AusstoB reduzieren
Ressourcenschonendes, nachhaltiges und effizientes Handeln
Strukturwandel
Klimawandelanpassung - Resilienz

Boden als Ressource
Nachhaltige Quartiersentwicklung
Reserveflichen beriicksichtigen

Naturraum ist das Aushangeschild des
Kreises Euskirchen und wird durch die
innovativen Mobilitdtskonzepte und der
hohen Qualitat der touristischen Ange-
bote erganzt.

Klimaschutz und Klimaanpassung sind
grundsétzliche raumliche Strategien flir
eine klimavertragliche Entwicklung des
Kreises Euskirchen, die die vielfaltigen
sozialen, dkologischen, politischen und
6konomischen Ursachen von Klima-
verwundbarkeit sowie entsprechende
Risiken ganzheitlich/Ubergreifend ein-
beziehen.

Die vorhandenen flachensparenden
Potenziale bestehender Strukturen kon-
nen nur durch verbesserte Anbindungen
und erhéhten Digitalisierungsgrad ge-
nutzt werden.

Neuausweisungen erst nach grind-
licher Prifung der Reserven. Neupla-
nungen mit Vorgaben insbesondere zu
Klimaschutz, Klimawandelanpassung,
Nahversorgung und Reduzierung des
Flachenverbrauchs, insbesondere auf
hochwertigen Béden um deren Wasser-
speicherfahigkeit (u.a. relevant bei Stark-
regenereignissen) und Ihre Bedeutung
flr den 6kologischen Landbau sowie

Ressourcenschonende und
bedar Flacher i

—

l NATURRAUM NACHHALTIG
GESTALTEN

~.

Werden als tibergeordnete Ziele angesehen

Abb.38: Priorisierung der Ziele aus dem Workshop “Diagnose & Szenario 2” vom 20.09.2021



Entwicklungsprofile | Kreis Euskirchen | 47

damit verbunden die hohe biotische
Ertragsfunktion, die auch zur Kaltluftpro-
dution beitragt, zu erhalten.

Die Mobilitatswende und die Ener-
giewende fUhren insgesamt zur Ver-
kehrswende: mit multimodalen, digital
vernetzten neuen Mobilitdétsangeboten
unter BerUcksichtigung erneuerbarer
Energien.

Fur die Mobilitat in 1&ndlichen Raumen
sind die Bewohner weiterhin auf ihr Auto
angewiesen. Der Antrieb sollte allerdings
ohne Verbrennungsmotor sein. Alter-
nativen waren E-Autos oder Antriebe
mit klimaneutralen Kraftstoffen. Angste
vor Reichweitenprobleme sollten durch
den Ausbau von Ladeséaulen in Wohn-
gebieten und an Arbeitsplatzen ent-
gegengewirkt werden. Auch sinkende
Anschaffungspreise bei gleichzeitiger
Verteuerung von Benzin und Diesel ma-
chen die Elektromobilitat attraktiv.

Der Breitbandausbau und die Digita-
lisierung erhdéhen durch eine dadurch
verbesserte Nahversorgungsstruktur die
Attraktivitat des landlichen Raums als
Wohnraum und Gewerbe- oder Indust-
riestandort und ermdglichen somit eine
weitere Entwicklung dieses Raums.

Ein guter Nahversorgungsindex wird bei
der Entwicklung von Orten mitbertck-
sichtigt. Bei einer nicht ausreichenden
Versorgung sind innovative, nachhaltige
und digitale Konzepte zur Weiterent-
wicklung essentiell.
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zum Kreis Euskirchen

Zur weiteren Konkretisierung des Entwicklungsprofils wurden basierend auf den teilraumspezifischen Analysen und
den vorhandenen Strategien und Konzepten, sowie den Ergebnissen des ersten verwaltungsinternen Expertenworkshops drei Thesen
zur weiteren Diskussion mit den politischen Entscheidungstragern des Kreises Euskirchen formuliert.

Daseinsvorsorge sichern

Die Sicherung der Daseinsvorsorge werden bei der Entwicklung
von Orten berUcksichtigt und gleichwertige Lebensverhaltnisse
durch innovative, nachhaltige und digitale Konzepte geférdert und
so die Attraktivitat des landlichen Raums als Wohn-, Gewerbe-
und Industriestandort erhoht!

Nachhaltiger Tourismus und Freiraumentwick-
lung

Nachhaltiger und wettbewerbsfahiger Tourismus nutzt die be-
stehenden Potenziale der groBen multifunktionalen und vernetzten
Freirdume und des Landschaftsbildes sowie die sich ergebenden
Chancen aus Folgenutzungen der Tagebauflachen!

Klimawandel bewaltigen

Der Strukturwandel kann nur erfolgreich bewaltigt werden, wenn
der Klimawandel und seine Herausforderungen und Chancen auch
vor dem Hintergrund der Flutereignisse unmittelbar mitgedacht
werden. Die klimavertragliche Entwicklung des Kreises Euskirchen
reduziert damit die Klimaverwundbarkeit und tragt zur Resilienz
bestehender und zukinftiger Siedlungs- und Freiraumstrukturen
beil

Die mit den politischen Vertretern des Kreises Euskirchen in einem
Politikdialog diskutierten Thesen berUcksichtigen zusammenfas-
send die folgenden Punkte, die im weiteren Prozess besonders zu
bertcksichtigen sind:

¢ Die Definition einzelner Begriffe muss auf verschiedene Ebenen
des Kreises Euskirchen herunter gebrochen werden.

e Daseinsvorsorge, Tourismus und Klimawandel missen zusam-
men betrachtet werden, auch hinsichtlich der Siedlungsentwick-
lung. Es geht nicht nur um Quantitat, sondern auch um Qualitat
der zu entwickelnden Flachen.

e Die Innenentwicklung sollte 6konomisch erfolgen aber auch
soziale Aspekte sollten mit betrachtet werden.

e Die Teilrdume des Kreises Euskirchen mussen differenziert be-
trachtet werden.

e Es muss vermieden werden, dass der Kreis Euskirchen zu einer
reinen Wohn-Pendlerstadt wird.

e Die Konkurrenzsituation im Rheinischen Revier, sollte durch
die Mdglichkeit der Etablierung von Piloten, die Potenziale des
Raums im Kreis Euskirchen aufzeigen.

¢ Die Digitalisierung spielt eine groBe Rolle in Bezug auf die
Wertschoépfung, Wettbewerbsfahigkeit und die Schaffung von
Arbeitsplatzen. Die Bereiche Tourismus, Landwirtschaft und

Finanzen missen berlcksichtigt werden.

e Der Begriff nachhaltiger Tourismus muss im Zusammenhang
mit der Nachhaltigkeitsstrategie des Kreises definiert werden.

e Die Bewaltigung des Klimawandels wurde bereits auf den Weg
gebracht und sollte intensiviert werden.

e Der Kreis Euskirchen sollte in Verbindung mit dem gesamten
Raum des Rheinischen Reviers gesehen werden, um eine
zukunftsorientierte Strategie flr die gesamte Region zu entwi-
ckeln.

Im Kontext der Entwicklung des Kreises Euskirchen bis zum Jahr
2040 wurden durch die Teilnehmenden folgende Punkte beson-
ders hervorgehoben:

e FEine qualitative Mehrfachnutzung von Bestandsgebauden und
zukUnftigen Quartieren sollte bis 2040 umgesetzt sein.

e Eine Starkung des Mittelstandes, damit fir den landlichen
Raum auch weiterhin eine Kombination des Wohn- und Arbeits-
ort moglich ist, sollte in den weiteren Entwicklungsprozessen
bertcksichtigt werden.

e Der grine Kreis Euskirchen gilt weiterhin als attraktiver Wohn-
und Arbeitsort im Rheinischen Revier.

e Alternative Antriebe werden als Kennzeichen des Kreises Eus-
kirchen wahrgenommen.

e Die Grundlage des Kreises Euskirchen ist weiterhin der Freiraum
unter dessen Berlicksichtigung eine Weiterentwicklung der
Siedlungsstrukturen stattfindet.

e Esist wichtig, dass eine Balance in den verschiedenen Teilbe-
reichen erreicht wird.

Die Ergebnisse des Politikdialogs stellen eine wertvollen Beitrag
fUr den weiteren Dialogprozess dar und dienen als Grundlage der
Zukunftswerkstéatten, die im Rahmen der Entwicklung der Hand-
lungsstrategien in den TeilrAumen genutzt werden.
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Herzlichen Dank
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Zukunftsorientierter Strukturwandel
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